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1. Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Kerken plant im Siiden der Ortschaft Aldekerk ein Wohngebiet mit bis zu rund 270 Wohnein-
heiten und eine Kindertagesstatte (KiTa) fir rund 60 Kinder (vgl. Anlage B-1 und Abbildung 1). Das Plan-
gebiet befindet sich stdlich der Kempener Straf3e, 6stlich der StralRe Gromansfeld und westlich der StraRe
Ackermansfeld.

Die Anbindung des Wohngebiets und der KiTa an das angrenzende Straf3ennetz ist
e im Westen Uber die StraRen Gromansfeld und Broecksteeg an die Bruchstrale,
e im Norden an die Kempener Stral3e sowie
e im Osten Uber die StraBen Ackermansfeld und Bruyersweg an den Rahmer Kirchweg

vorgesehen. Zusétzlich ist — als Option — eine neu zu schaffende Anbindung an die Kempener Landstrale
(L 362) im Sidosten des Plangebiets rund 200 m sidlich des Rahmer Kirchwegs zu untersuchen.

Im Umfeld des Plangebiets (Wohngebiet und KiTa) ist ein rund 5 ha gro3es Gewerbegebiet an der Bun-
desstral3e B 9 (Hulser Stral3e) nordwestlich der Kempener Landstral3e geplant.

A, A T - =72 G
Mot Aldekerk oo ¥

Abbildung 1: Lage der Vorhaben, der Erhebungsstellen und der zu untersuchenden Anbindungen

Gelb: projektiertes Wohngebiet, Orange: Projektierte KiTa
(Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Nach Realisierung der Vorhaben wird sich das Verkehrsaufkommen gegeniiber heute verandern.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung war daher zu prifen, ob das zu erwartende Verkehrs-
aufkommen Uber das bestehende Stral3ennetz, insbesondere an den angrenzenden Knotenpunkten an der
Bruchstral3e, am Rahmer Kirchweg und an der Kempener Landstraf3e, sicher und leistungsfahig sowie mit
einer akzeptablen Qualitdt des Verkehrsablaufs und vertraglich mit den vorhandenen Nutzungen abgewi-
ckelt werden kann.

Im vorliegenden Bericht werden die Ergebnisse dieser Verkehrsuntersuchung dargestellt, im Einzelnen
o die Bestandsaufnahme der derzeitigen Situation,
e die Ermittlung des bereits vorhandenen Verkehrsaufkommens,
e die Berechnung des zukunftigen Verkehrsaufkommens (Prognose in zwei Varianten),
o die Bewertung der Vertraglichkeit des zukinftigen Verkehrsaufkommens,
o die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen fur drei angrenzende Knotenpunkte und

o die Beurteilung der Machbarkeit einer gesonderten Anbindung des Wohngebiets und der KiTa an
die Kempener Landstral3e (L 362).
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2.  Heutige Verkehrssituation

2.1 StralRennetz / Verkehrsinfrastruktur

Das Stral3ennetz ist gekennzeichnet durch die jeweils in Nordwest-Suidost-Richtung verlaufende Bundes-
stralle B 9 (Hulser StrafRe) und den Rahmer Kirchweg, die jeweils in Nordost-Studwest-Richtung verlau-
fende Bruchstralle und die Stral3en Ackermansfeld und Bruyersweg sowie die jeweils in Nord-Sid-Rich-
tung verlaufende Kempener StralRe und Kempener Landstral3e (L 362).

Nordlich des geplanten Wohngebiets befindet sich der ,Aldekerk Park”, westlich und dstlich jeweils die
Wohngebiete ,Gromansfeld* und ,Ackermansfeld”.

Die zulassige Geschwindigkeit der B 9 betragt im hier betrachteten Abschnitt 70 km/h, die zulassige Ge-
schwindigkeit der Kempener LandstralRe 70 km/h stuidlich des Rahmer Kirchwegs und 50 km/h nérdlich des
Rahmer Kirchwegs. Bei den Wohngebieten Gromansfeld / Broecksteeg / Suytingsweg und Ackermansfeld /
Bruyersweg handelt es sich jeweils um Verkehrsberuhigte Bereiche. Der Stralenzug Kempener Stral3e —
Rahmer Kirchweg ist zwischen der BruchstralR3e und der Von-Galen-Stral3e als Tempo-20-Zone ausge-
schildert. Bei der Bruchstral3e handelt es sich zwischen der BahnhofstraRe und dem Rahmer Kirchweg um
eine Tempo-30-Zone.

Die Knotenpunkte an den oben beschriebenen Stralenziigen werden vorfahrtgeregelt betrieben. Bei dem
Strallenzug Rahmer Kirchweg — Von-Galen-Stral3e handelt es sich um eine abknickende Vorfahrt.

An der B 9 und an der L 362 befindet sich jeweils ein einseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg. Auf den
Ubrigen StralRenziigen werden die Radfahrer auf der Fahrbahn gefiihrt.

2.2 Verkehrsbelastungen
Die vorhandenen Verkehrsbelastungen an den sechs Knotenpunkten
e KP 1: Bruchstral3e / Broecksteeg,
e KP 2: Rahmer Kirchweg / Kempener Stral3e / Gastendonker Weg,
e KP 3: Rahmer Kirchweg / Ackermansfeld / Jahnstral3e,
e KP 4: Hiulser Stral3e (B 9) / Kempener Landstral3e (L 362),
e KP5: Kempener Landstral3e (L 362) / Rahmer Kirchweg und
e KP 6: Rahmer Kirchweg / Bruyersweg

wurden am Dienstag, dem 01.02.2022 von 6:00 Uhr bis 10:00 Uhr und von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr im
Rahmen einer Verkehrserhebung gezéahlt (vgl. Anlage B-1). Bei den Z&hlungen wurden alle auftretenden
Fahrzeugstrome nach Fahrtrichtungen getrennt in 15-min-Intervallen erfasst. Es erfolgte eine Unterschei-
dung der Fahrzeugarten in Fahrrad, Krad, Pkw, Lkw, Lastzug und Bus.

Ein Vergleich der aktuell erhobenen Verkehrsbelastungen mit den bei der Stral3enverkehrszahlung 2015
ermittelten Verkehrsbelastungen zeigt eine Zunahme um rund 2 % auf der B 9 sudlich der L 362, rund
16 % auf der B 9 nordlich der L 362 und rund 7 % auf der L 362 sudlich der B 9.
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Zum Zeitpunkt der Z&hlung waren keine schwerwiegenden Einschrankungen durch die Corona-Pandemie
zu verzeichnen. Im Umfeld fanden zum Zeitpunkt der Erhebungen auch keine BaumafRnahmen und keine
sonstigen Beeintrachtigungen des Verkehrsablaufs statt. Es kann insofern davon ausgegangen werden,
dass die Ergebnisse in dieser Hinsicht einen reprasentativen Eindruck des werktaglichen Verkehrsgesche-
hens an den untersuchten Knotenpunkten vermitteln.

In den Anlagen B-2 und B-3 sind die erhobenen Verkehrsbelastungen in den o.g. Zahlintervallen grafisch
dargestellt.

Wahrend des vormittaglichen Z&hlzeitraums traten die insgesamt hdchsten Verkehrsbelastungen zwischen
7:15 Uhr und 8:15 Uhr auf (Morgenspitzenstunde). Wahrend des nachmittdglichen Z&hlzeitraums traten
die insgesamt hdchsten Verkehrsbelastungen zwischen 16:30 Uhr und 17:30 Uhr auf (Nachmittagsspitzen-
stunde).

In den Anlagen B-4 und B-5 sind die Verkehrsbelastungen des Analysefalls in der Morgen- und in der
Nachmittagsspitzenstunde grafisch dargestellt.

Der anhand von gebréuchlichen Ganglinien hochgerechnete durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) fur
den Analysefall (vgl. Anlage B-6) betragt auf der Hiilser StraRe (B 9) maximal rund 16.300 Kfz/Tag (davon
rund 840 SV/Tag) und auf der Kempener Landstral3e (L 362) maximal rund 6.600 Kfz/Tag (davon rund
380 SV/Tag). Auf dem Rahmer Kirchweg bel&uft sich der DTV auf maximal rund 2.300 Kfz/Tag (davon rund
60 SV/Tag). Der DTV der Bruchstral3e betrdgt maximal rund 900 Kfz/Tag (davon rund 20 SV/Tag).

2.3 Verkehrsbeobachtung

An der Bruchstral3e befindet sich rund 120 m sidlich der Einmiindung mit dem Broecksteeg ein Bahniiber-
gang. Dort verkehrt der Regionalexpress RE 10 von Kleve Uber Krefeld nach Disseldorf in beiden Fahrt-
richtungen jeweils im 30-Minuten-Takt.

Am Erhebungstag wurde wahrend der Zahlintervalle von 6:00 Uhr bis 10:00 Uhr und von 15:00 Uhr bis
19:00 Uhr ein Rickstau vom Bahniibergang bis maximal in Héhe der rund 60 m entfernten Einmiindung
der Bruchstral3e mit der Bahnhofstral3e (aber nicht bis in Hohe der rund 120 m entfernten Einmiindung mit
dem Broecksteeg) beobachtet.
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3.  Verkehrsprognose

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung
Eine Verkehrsprognose bertcksichtigt Ublicherweise allgemeine und lokale Entwicklungen.

Eine Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung liegt aber fir den Untersuchungsraum nicht vor. Da-
her wurde das aktuell gezahlte Verkehrsaufkommen in Abstimmung mit der Gemeinde Kerken unverandert
tbernommen.

3.2 Sonstige Verkehrsentwicklung

Als weitere lokale, von dem geplanten Vorhaben unabhangige Entwicklung mit Einfluss auf das Verkehrs-
aufkommen wurde in Abstimmung mit der Gemeinde Kerken das geplante Gewerbegebiet an der B 9 n6rd-
lich der Kempener Landstral3e zu beriicksichtigt (vgl. Ziffer 3.3).

3.3 Gewerbegebiet
3.3.1 Verkehrsaufkommen

Norddstlich der Hulser Stral3e (B 9) ist in HOhe der Kempener LandstralRe (L 362) ein Gewerbegebiet mit
rund 5 ha Bruttobauland geplant.

Das dadurch zu erwartende Verkehrsaufkommen wurde in Form einer Verkehrserzeugungsrechnung auf
Grundlage der in der einschlagigen Literatur (vgl. FGSV, 2006) angegebenen Kennwerte, anhand der An-
gaben der Gemeinde Kerken sowie unter Bertcksichtigung eigener Erfahrungswerte mit Hilfe des Pro-
gramms Ver_Bau (vgl. Bosserhoff, 2022) berechnet.

Das voraussichtliche Verkehrsaufkommen des Gewerbegebiets wurde differenziert fur die drei Verkehrs-
arten

e Beschaftigtenverkehr,

e Kundenverkehr und

e Guterverkehr
berechnet.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen fir das Gewerbegebiet (jeweils
Summe aus Ziel- und Quellverkehr):

o Beschaftigtenverkehr: 522 Fahrten / Tag
e Kundenverkehr: 375 Fahrten / Tag
o Glterverkehr: 188 Fahrten / Tag

1.085 Fahrten / Tag

Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fiir das geplante Gewerbegebiet.
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Tabelle 1: Berechnung des Verkehrsaufkommens des Gewerbegebiets

Ergebnis Programm Ver_Bau

Gewerbegebiet

GroRe der Nutzung

5,0 ha Bruttobauland

Beschaftigtenverkehr

Kennwert fiir Beschaftigte

75 Beschattigte je ha

Anzahl Beschéftigte 375
Anwesenheit [%)] 85 %
Wegehaufigkeit [Wege/Tag] 2,0
Wege der Beschéftigten 638
MIV-Anteil [%] 90 %
Pkw-Besetzungsgrad [Personen/Pkw] 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 522

Kundenverkehr

Kennwert flir Kunden

1,0 Wege je Beschéftigtem

Wege der Kunden 375
MIV-Anteil [%] 100 %

Pkw-Besetzungsgrad [Personen/Pkw] 1,0

Pkw-Fahrten/Werktag 375

Guterverkehr

Kennwert flr Glterverkehr

0,5 Giterfahrten je Beschéftigtem

Anzahl Giterfahrten [Kfz-Fahrten/Werktag] 188
Lkw-Anteil [%] 75 %
Pkw-Fahrten/Werktag 47
SV-Fahrten/Werktag 141
Gesamtverkehr je Werktag

Kfz-Fahrten/Werktag 1.085

Quell- bzw. Zielverkehr Kfz 543
SV-Fahrten/Werktag 141

Quell- bzw. Zielverkehr SV

71
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3.3.2 Zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Die Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens auf die maRgebenden Spitzenstunden von 7:15 Uhr
bis 8:15 Uhr und von 16:30 Uhr bis 17:30 Uhr erfolgte auf Grundlage von typischen Ganglinien fiir Beschéf-
tigtenverkehr (gemaf ,Mobilitat in Deutschland (MiD), 2017), Kundenverkehr (gemaf} Besuch dienstlich,
2001) sowie Guterverkehr (gemalR Gewerbegebiet, 2009), die ebenfalls in der oben genannten Verdéffent-
lichung angegeben sind.

Zur sicheren Seite wurden fiir den Beschéftigtenverkehr in der morgendlichen bzw. nachmittaglichen Spit-
zenstunde die (in der Ganglinie angegebenen) Anteile am Quell- und Zielverkehr von 7:00 Uhr bis 8:00 Uhr
bzw. von 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr ausgewahlt, da diese Werte héher ausfallen als die entsprechenden
Werte der benachbarten Stunden von 8:00 Uhr bis 9:00 Uhr bzw. von 17:00 Uhr bis 18:00 Uhr.

Fur den Kundenverkehr wurden in der morgendlichen bzw. nachmittaglichen Spitzenstunde die (in der
Ganglinie angegebenen) Anteile am Quell- und Zielverkehr von 8:00 Uhr bis 9:00 Uhr bzw. von 16:00 Uhr
bis 17:00 Uhr ausgewahlt, da diese Werte héher ausfallen als die entsprechenden Werte von 7:00 Uhr bis
8:00 Uhr bzw. von 17:00 Uhr bis 18:00 Uhr.

Analog wurden fur den Guterverkehr in der vormittaglichen Spitzenstunde die (in der Ganglinie angegebe-
nen) Anteile am Quell- und Zielverkehr von 8:00 Uhr bis 9:00 Uhr und in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde die Anteile am Quell- und Zielverkehr von 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr gewahlt, da diese Werte héher
ausfallen als die entsprechenden Werte von 7:00 Uhr bis 8:00 Uhr bzw. von 17:00 Uhr bis 18:00 Uhr.

Demnach kénnen Zielverkehr und Quellverkehr wahrend der mafRgebenden Spitzenstunden wie folgt be-
rechnet werden:

Tabelle 2: Verkehrsaufkommen fiir das Gewerbegebiet

(Anteile in Prozent des taglichen Verkehrsaufkommens)

Beschaftigten- Kundenverkehr Guterverkehr
verkehr
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
[Pkw/24h] [Pkw/24h] [Pkw/24h] | [SV/24h]
Anteil bzw. Anteil bzw. Anteil bzw. bzw.
Zeitraum [%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [SV/h]
Zielverkehr 100,00 261 100,00 188 100,00 24 71
Tagesbelastung
Quellverkehr | 100,00 261 100,00 188 100,00 24 71
Zielverkehr 29,07 76 11,40 21 11,12 3 8
Morgenspitze
Quellverkehr 0,93 2 3,50 7 8,81 2 6
Zielverkehr 0,75 2 5,90 11 3,17 1 2
Nachmittagsspitze
Quellverkehr 19,81 52 7,80 15 11,15 3 8
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Unter den getroffenen Annahmen ergeben sich die folgenden Verkehrsbelastungen wahrend der maf3ge-
benden Spitzenstunden der Verkehrsnachfrage:

e Morgenspitzenstunde am Werktag

- 108 Kfz/h (8 SV/h) im Zielverkehr
- 17 Kfz/h (6 SV/h) im Quellverkehr

e Nachmittagsspitzenstunde am Werktag

- 16 Kfz/h (2 SV/h) im Zielverkehr
- 78 Kfz/h (8 SV/h) im Quellverkehr

3.3.3 Raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Das Gewerbegebiet soll als vierter Knotenpunktarm an die derzeit vorfahrtgeregelte Einmiindung Hulser
Stral3e (B 9) / Kempener Landstral3e (L 362) angeschlossen werden.

Die Richtungsverteilung des Neuverkehrs wurde in Anlehnung an die derzeitige Richtungsverteilung im
angrenzenden Straf3ennetz und in Abstimmung mit der Gemeinde Kerken hergeleitet:

e Rund 50 % des an- und abreisenden Verkehrs aus / in Richtung nordwestlicher Hilser Stral3e
e Rund 30 % des an- und abreisenden Verkehrs aus / in Richtung stidostlicher Huilser Stral3e
e Rund 15 % des an- und abreisenden Verkehrs aus / in Richtung stdlicher Kempener Landstral3e
e Rund5 % des an- und abreisenden Verkehrs aus / in Richtung westlichem Rahmer Kirchweg
In Anlage B-7 ist die angenommene raumliche Verteilung des vorhabenbezogenen Verkehrs im angren-
zenden Stral3ennetz in Prozentwerten grafisch dargestellt.

In den Anlagen B-8 und B-9 ist der Neuverkehr des geplanten Gewerbegebiets in der Morgen- und in der
Nachmittagsspitzenstunde grafisch dargestellt. Da der Neuverkehr des Vorhabens — zur sicheren Seite —
jeweils gerundet wurde, haben sich Abweichungen von +/- 1 Kfz/h ergeben.

In Anlage B-10 ist der Neuverkehr des geplanten Gewerbegebiets Uiber einen gesamten Tag grafisch dar-
gestellt.
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3.4 Wohnbauvorhaben
34.1 Verkehrsaufkommen

Im Sitden von Aldekerk ist eine Wohnbebauung mit insgesamt maximal 170 Wohneinheiten in Einfamilien-
und Doppelhdusern (EFH und DH) sowie 99 Wohneinheiten in Mehrfamilienhdusern (MFH) geplant.

Das dadurch zu erwartende Verkehrsaufkommen wurde ebenfalls in Form einer Verkehrserzeugungsrech-
nung auf Grundlage der in der einschlagigen Literatur (vgl. FGSV, 2006) angegebenen Kennwerte, anhand
der Angaben der Gemeinde Kerken sowie eigener Erfahrungswerte mit Hilfe des Programms Ver_Bau (vgl.
Bosserhoff, 2022) berechnet.

Das voraussichtliche Verkehrsaufkommen der Wohnbebauung wurde differenziert fir die drei Verkehrsar-
ten

e Einwohnerverkehr,

e Besucherverkehr und

o Lieferverkehr
berechnet.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsautkommen fur die Wohnnutzung (jeweils Summe
aus Ziel- und Quellverkehr):

e Einwohnerverkehr: 1.431 Fahrten/ Tag
e Besucherverkehr: 118 Fahrten/ Tag
o Lieferverkehr: 85 Fahrten / Tag

1.634 Fahrten / Tag
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Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fir die geplanten Wohnnutzungen.

Tabelle 3: Berechnung des Verkehrsaufkommens der Wohnnutzungen

Ergebnis Programm Ver_Bau

EFH und DH

MFH

Wohneinheiten (WE)

170

99

Einwohnerverkehr

Kennwert flir Einwohner

3,5 Einwohner je WE

2,5 Einwohner je WE

Anzahl Einwohner

595 248
Wegehéaufigkeit [Wege/Tag] 3,5 3,5
Wege der Einwohner 2.083 868
Einwohnerwege aul3erhalb des Gebiets [%] 10% 10%
Quell- und Zielverkehr 1.875 781
MIV-Anteil [%] 70 % 70 %
Pkw-Besetzungsgrad [Personen/Pkw] 1,3 1,3
Pkw-Fahrten/Werktag 1.010 421

Besucherverkehr

Kennwert flir Besucher

10 % der Wege der Einwohner

10 % der Wege der Einwohner

Wege der Besucher 208 87
MIV-Anteil [%] 70 % 70 %
Pkw-Besetzungsgrad [Personen/Pkw] 1,75 1,75

Pkw-Fahrten/Werktag 83 35

Lieferverkehr

Kennwert flr Lieferverkehr

0,1 Lieferfahrten je Einwohner

0,1 Lieferfahrten je Einwohner

Anzahl Lieferfahrten [Kfz-Fahrten/Werktag] 60 25
Lkw-Anteil [%] 50 % 50 %
Pkw-Fahrten/Werktag 30 12
SV-Fahrten/Werktag 30 13
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 1.153 481
Quell- bzw. Zielverkehr Kfz 577 241
SV-Fahrten/Werktag 30 13
Quell- bzw. Zielverkehr SV 15 7

Seite 12




Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet Aldekerk-Suid (2. Bauabschnitt) in Kerken-Aldekerk Seite 13

3.4.2 Zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Die Verteilung des errechneten Verkehrsaufkommens auf die maRgebenden Spitzenstunden von 7:15 Uhr
bis 8:15 Uhr und von 16:30 Uhr bis 17:30 Uhr erfolgte auf Grundlage von typischen Ganglinien fiir Einwoh-
nerverkehr und Besucherverkehr (gemanR ,Mobilitdt in Deutschland (MiD), 2017) sowie Lieferverkehr (ge-
mal Guterverkehr, 2018), die ebenfalls in der oben genannten Verdffentlichung angegeben sind.

Zur sicheren Seite wurden fur den Einwohnerverkehr in der morgendlichen bzw. nachmittéaglichen Spitzen-
stunde die (in der Ganglinie angegebenen) Anteile am Quell- und Zielverkehr von 7:00 Uhr bis 8:00 Uhr
bzw. von 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr ausgewahlt, da diese Werte héher ausfallen als die entsprechenden
Werte der benachbarten Stunden von 8:00 Uhr bis 9:00 Uhr bzw. von 17:00 Uhr bis 18:00 Uhr.

Fur den Besucherverkehr wurden in der morgendlichen bzw. nachmittdglichen Spitzenstunde die (in der
Ganglinie angegebenen) Anteile am Quell- und Zielverkehr von 8:00 Uhr bis 9:00 Uhr bzw. von 17:00 Uhr
bis 18:00 Uhr ausgewahlt, da diese Werte héher ausfallen als die entsprechenden Werte von 7:00 Uhr bis
8:00 Uhr bzw. von 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr.

Analog wurden fur den Lieferverkehr in der vormittaglichen Spitzenstunde die (in der Ganglinie angegebe-
nen) Anteile am Quell- und Zielverkehr von 7:00 Uhr bis 8:00 Uhr und in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde die Anteile am Quell- und Zielverkehr von 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr gewahlt, da diese Werte héher
ausfallen als die entsprechenden Werte von 8:00 Uhr bis 9:00 Uhr bzw. von 17:00 Uhr bis 18:00 Uhr.

Demnach kénnen Zielverkehr und Quellverkehr wahrend der mafRgebenden Spitzenstunden wie folgt be-
rechnet werden:

Tabelle 4: Verkehrsaufkommen fiir die Wohnnutzungen

(Anteile in Prozent des taglichen Verkehrsaufkommens)

Einwohnerverkehr Besucherverkehr Lieferverkehr
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
[Pkw/24h] [Pkw/24h] [Pkw/24h] | [SV/24h]
Anteil bzw. Anteil bzw. Anteil bzw. bzw.
Zeitraum [%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [SV/h]
Zielverkehr 100,00 716 100,00 59 100,00 21 22
Tagesbelastung
Quellverkehr | 100,00 716 100,00 59 100,00 21 22
Zielverkehr 1,42 10 3,80 2 6,43 1 1
Morgenspitze
Quellverkehr 15,62 112 0,88 1 7,50 2 2
Zielverkehr 12,29 88 9,88 6 7,61 2 2
Nachmittagsspitze
Quellverkehr 451 32 9,96 6 3,48 1 1
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Unter den getroffenen Annahmen ergeben sich die folgenden Verkehrsbelastungen wahrend der maf3ge-
benden Spitzenstunden der Verkehrsnachfrage:

e Morgenspitzenstunde am Werktag

- 14 Kfz/h (1 SV/h) im Zielverkehr

- 117 Kfz/h (2 SV/h) im Quellverkehr
e Nachmittagsspitzenstunde am Werktag

- 98 Kfz/h (2 SV/h) im Zielverkehr

- 40 Kfz/h (1 SV/h) im Quellverkehr

3.4.3 Raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens
Hinsichtlich der Anbindung des Wohngebiets an das vorhandene Stral3ennetz sind zwei Varianten zu un-

tersuchen:

e Variante 1
mit einer Anbindung

- im Westen Uber die Stral3en Gromansfeld und Broecksteeg an die Bruchstral3e,
- im Norden an die Kempener Stral3e sowie
- im Osten Uber die StraRen Ackermansfeld und Bruyersweg an den Rahmer Kirchweg
e Variante 2
mit einer zusétzlichen Anbindung des Wohngebiets an die Kempener Landstral3e (L 362) rund
200 m sudlich des Rahmer Kirchwegs

Daraus ergeben sich die Prognose-Planfélle 1 und 2 (vgl. Ziffer 3.7).

Die weitere Richtungsverteilung des Neuverkehrs wurde in Anlehnung an die derzeitige Richtungsvertei-
lung im angrenzenden Stral3ennetz und in Abstimmung mit der Gemeinde Kerken hergeleitet:

e Rund 20 % des an- und abreisenden Verkehrs aus / in Richtung nordwestlicher Hilser Stral3e

e Rund 10 % des an- und abreisenden Verkehrs aus / in Richtung stidostlicher Huilser Stral3e

e Rund 30 % des an- und abreisenden Verkehrs aus / in Richtung stdlicher Kempener Landstral3e
e Rund 20 % des an- und abreisenden Verkehrs aus / in Richtung stdlicher BruchstralRe

e Rund 20 % des an- und abreisenden Verkehrs aus / in Richtung westlichem Rahmer Kirchweg

Variante 1 (ohne Anbindung an die Kempener Landstral3e)

In Anlage B-11 ist die angenommene raumliche Verteilung des vorhabenbezogenen Verkehrs im angren-
zenden Stral3ennetz fiir die Variante 1 in Prozentwerten grafisch dargestellt.

In den Anlagen B-12 und B-13 ist der Neuverkehr der geplanten Wohnbebauung in der Morgen- und in der
Nachmittagsspitzenstunde fiir die Variante 1 grafisch dargestellt. Da der Neuverkehr des Vorhabens — zur
sicheren Seite — jeweils gerundet wurde, haben sich Abweichungen von +/- 1 Kfz/h ergeben.
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In Anlage B-14 ist der Neuverkehr der geplanten Wohnbebauung fir die Variante 1 tiber einen gesamten
Tag grafisch dargestellt.

Variante 2 (mit Anbindung an die Kempener Landstraflie)

In Anlage B-15 ist die angenommene raumliche Verteilung des vorhabenbezogenen Verkehrs im angren-
zenden Stral3ennetz fiir die Variante 2 in Prozentwerten grafisch dargestellt.

In den Anlagen B-16 und B-17 ist der Neuverkehr der geplanten Wohnbebauung in der Morgen- und in der
Nachmittagsspitzenstunde fiir die Variante 2 grafisch dargestellt. Da der Neuverkehr des Vorhabens — zur
sicheren Seite — jeweils gerundet wurde, haben sich Abweichungen von +/- 1 Kfz/h ergeben.

In Anlage B-18 ist der Neuverkehr der geplanten Wohnbebauung fir die Variante 2 tiber einen gesamten
Tag grafisch dargestellt.
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3.5 Kindertagesstatte
351 Verkehrsaufkommen
Es ist eine Kindertagesstatte (KiTa) fur 60 Kinder geplant.

Das dadurch zu erwartende Verkehrsaufkommen wurde ebenfalls in Form einer Verkehrserzeugungsrech-
nung auf Grundlage der in der einschlagigen Literatur (vgl. FGSV, 2006) angegebenen Kennwerte, anhand
der Angaben der Gemeinde Kerken sowie eigener Erfahrungswerte mit Hilfe des Programms Ver_Bau (vgl.
Bosserhoff, 2022) berechnet.

Das voraussichtliche Verkehrsaufkommen der KiTa wurde differenziert fur die drei Verkehrsarten
e Beschaftigtenverkehr,
e Begleiterverkehr und
o Lieferverkehr

berechnet.

Die Kinder kommen nicht allein zur KiTa, sondern werden beim Bringen und Abholen immer begleitet (Be-
gleiterverkehr). Da ein Begleiter z.T. auch mehrere Kinder zur KiTa bringt bzw. abholt, wurde ein Anteil der
Begleiter von 90 % angenommen, d.h. auf 10 KiTa-Kinder kommen 9 Begleitpersonen.

Ggf. wird ein Teil der Begleiter die KiTa ,auf dem bisherigen Weg" anfahren und keine zusatzlichen Wege
verursachen. Dieser sogenannte Mithahmeeffekt (gebrochener Verkehr) wurde aber — zur sicheren Seite —
zu 0 % angesetzt.

Insgesamt ergibt sich am Werktag das folgende Verkehrsaufkommen fur die KiTa (jeweils Summe aus Ziel-
und Quellverkehr):

o Beschaftigtenverkehr: 7 Fahrten / Tag
e Begleiterverkehr: 129 Fahrten/ Tag
o Lieferverkehr: 4 Fahrten/ Tag

140 Fahrten/ Tag
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Die folgende Tabelle zeigt die Berechnung des Neuverkehrs fiir die geplante KiTa.

Tabelle 5: Berechnung des Verkehrsaufkommens der Kindertagesstétte

Ergebnis Programm Ver_Bau

Kindertagesstatte

GroRe der Nutzung

60 Kinder

Beschaéftigtenverkehr

Kennwert fiir Beschaftigte

Nach Angaben der Gemeinde Kerken

Anzahl Beschéftigte 6
Anwesenheit [%)] 85 %
Wegehéaufigkeit [Wege/Tag] 2,0
Wege der Beschéftigten 10
MIV-Anteil [%] 70 %
Pkw-Besetzungsgrad [Personen/Pkw] 1,0
Pkw-Fahrten/Werktag 7
Begleiterverkehr
Kennwert fiir Begleiter Annahme
Anwesenheit der Kinder [%] 85 %
Anteil der Begleiter [%)] 90 %
Wegehéaufigkeit [Wege/Tag] 4,00
Wege der Begleiter 184
MIV-Anteil [%] 70 %
Pkw-Fahrten/Werktag 129
Lieferverkehr
Kennwert fiir Lieferverkehr Annahme
Anzahl Lieferfahrten [Kfz-Fahrten/Werktag] 4
Lkw-Anteil [%] 50 %
Pkw-Fahrten/Werktag 2
Lkw-Fahrten/Werktag 2
Gesamtverkehr je Werktag
Kfz-Fahrten/Werktag 140
Quell- bzw. Zielverkehr Kfz 70

SV-Fahrten/Werktag

Quell- bzw. Zielverkehr SV
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3.5.2

Zeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Anhand von Ublichen Schichtzeiten der Beschéftigten einer KiTa

Anreise von 20 % der Beschéftigten zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr
Anreise von 80 % der Beschéftigten zwischen 8:00 Uhr und 9:00 Uhr
Abreise von 30 % der Beschéftigten zwischen 13:00 Uhr und 14:00 Uhr
Abreise von 50 % der Beschéftigten zwischen 15:00 Uhr und 16:00 Uhr

Abreise von 20 % der Beschéftigten zwischen 16:00 Uhr und 17:00 Uhr

sowie der Bring- und Abholzeiten

15 % des Begleiterverkehrs zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr
35 % des Begleiterverkehrs zwischen 8:00 Uhr und 9:00 Uhr
20 % des Begleiterverkehrs zwischen 14:00 Uhr und 15:00 Uhr

30 % des Begleiterverkehrs zwischen 15:00 Uhr und 16:00 Uhr

sowie unter der Annahme, dass die Anlieferung (Lieferverkehr) aul3erhalb der Spitzenstunden erfolgt, kon-
nen Zielverkehr und Quellverkehr wahrend der Spitzenstunden wie folgt berechnet werden:

Tabelle 6: Verkehrsaufkommen fir die Kindertagesstétte

(Anteile in Prozent des taglichen Verkehrsaufkommens)

Beschaftigten-
verkehr Begleiterverkehr Lieferverkehr
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
[Pkw/24h] [Pkw/24h] [Pkw/24h] | [SV/24h]
Anteil bzw. Anteil bzw. Anteil bzw. bzw.
Zeitraum [%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [%] [Pkw/h] [SV/h]
Zielverkehr 100,00 4 100,00 65 100,00 1 1
Tagesbelastung
Quellverkehr | 100,00 4 100,00 65 100,00 1 1
Zielverkehr 80,00 3 35,00 23 0,00 0 0
Morgenspitze
Quellverkehr 0,00 0 35,00 23 0,00 0 0
Zielverkehr 0,00 0 30,00 19 0,00 0 0
Nachmittagsspitze
Quellverkehr 20,00 1 30,00 19 0,00 0 0

Dabei wurde — zur sicheren Seite — jeweils der hdhere Anteil in den malRgebenden Spitzenstunden bertick-

sichtigt:

Fur die Morgenspitzenstunde (7:15 Uhr bis 8:15 Uhr) wurde jeweils der h6here Wert des Beschéf-
tigten- und des Begleiterverkehrs zwischen 8:00 Uhr und 9:00 Uhr angesetzt.

In der Nachmittagsspitzenstunde (16:30 Uhr bis 17:30 Uhr) wurden der Beschéaftigtenverkehr von
16:00 Uhr bis 17:00 Uhr und der Begleiterverkehr von 15:00 Uhr bis 16:00 Uhr angesetzt.
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Unter den getroffenen Annahmen ergeben sich die folgenden Verkehrsbelastungen wahrend der maf3ge-
benden Spitzenstunden der Verkehrsnachfrage:

e Morgenspitzenstunde am Werktag
- 26 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr
- 23 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr

e Nachmittagsspitzenstunde am Werktag

- 19 Kfz/h (0 SV/h) im Zielverkehr
- 20 Kfz/h (0 SV/h) im Quellverkehr

3.5.3 Raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Nach Angaben der Gemeinde Kerken soll die KiTa an die Kempener Stral3e und an die nach Suden ver-
langerte Stral3e Ackermansfeld angeschlossen werden.

Fur die Richtungsverteilung des Neuverkehrs wurden in Abstimmung mit der Gemeinde Kerken die glei-
chen Annahmen wie fiir das geplante Wohngebiet getroffen (vgl. Ziffer 3.4.3):

Variante 1 (ohne Anbindung an die Kempener Landstral3e)

In den Anlagen B-19 und B-20 ist der Neuverkehr der geplanten KiTa in der Morgen- und in der Nachmit-
tagsspitzenstunde fiur die Variante 1 grafisch dargestelit.

In Anlage B-21 ist der Neuverkehr der geplanten KiTa fur die Variante 1 tiber einen gesamten Tag grafisch
dargestellt.

Variante 2 (mit Anbindung an die Kempener Landstraflie)

In den Anlagen B-22 und B-23 ist der Neuverkehr der geplanten KiTa in der Morgen- und in der Nachmit-
tagsspitzenstunde fiur die Variante 2 grafisch dargestelit.

In Anlage B-24 ist der Neuverkehr der geplanten KiTa fur die Variante 2 tiber einen gesamten Tag grafisch
dargestellt.
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3.6 Verlagerung des derzeitigen Verkehrsaufkommens

Die Stral3en im geplanten Wohngebiet Aldekerk-Siuid (2. Bauabschnitt) stellen eine Verbindung zwischen
dem westlich gelegenen Wohngebiet ,Gromansfeld”, dem dstlich gelegenen Wohngebiet ,Ackermansfeld*
und der nordlich gelegenen Kempener Stral3e her.

Es wird davon ausgegangen, dass das innerhalb des geplanten Wohngebiets befindliche Stra3ennetz so
gestaltet wird, dass Durchgangsverkehr mdglichst vermieden wird. Das kann beispielsweise durch die Aus-
weisung als Verkehrsberuhigter Bereich (vgl. westlich und 6stlich angrenzende Wohngebiete) sowie Ein-
engungen bzw. Versatze erfolgen.

Dennoch ist davon auszugehen, dass zukinftig ein Teil des Verkehrsaufkommens der Wohngebiete
~.Gromansfeld* und ,Ackermansfeld“ in das Wohngebiet Aldekerk-Sud (2. Bauabschnitt) verlagert wird:

Variante 1 (ohne Anbindung an die Kempener Landstral3e)

In der Variante 1 ist davon auszugehen, dass die Verkehrsbelastungen zwischen dem Wohngebiet
.Gromansfeld* und der nérdlichen Kempener Landstral3e (L 362) statt Uiber die Bruchstral3e und den Rah-
mer Kirchweg zukiinftig tber den Bruyersweg und den Rahmer Kirchweg verlaufen. Dies betrifft geschatzt
rund 30 % des Verkehrsaufkommens des Wohngebiets ,Gromansfeld” (vgl. Ziffer 3.4.3 und Anlage B-11).

Variante 2 (mit Anbindung an die Kempener Landstraflie)

In der Variante 2 ist davon auszugehen, dass die Verkehrsbelastungen zwischen dem Wohngebiet
.Gromansfeld* und der nérdlichen Kempener Landstral3e (L 362) statt iber die Bruchstral3e und den Rah-
mer Kirchweg zukinftig Uber die geplante Anbindung an die Kempener Landstral3e (L 362) verlaufen. Dies
betrifft geschatzt rund 30 % des Verkehrsaufkommens des Wohngebiets ,Gromansfeld* (vgl. Ziffer 3.4.3
und Anlage B-15).

Darliber hinaus ist davon auszugehen, dass die Verkehrsbelastungen zwischen dem Wohngebiet ,Acker-
mansfeld* und der sidlichen Kempener LandstraRe (L 362) statt tber die StralRen Ackermansfeld bzw.
Bruyersweg und den Rahmer Kirchweg zukiinftig Giber die geplante Anbindung an die Kempener Land-
stral3e (L 362) verlaufen. Dies betrifft mutmalflich rund 30 % des Verkehrsaufkommens des Wohngebiets
~Ackermansfeld” (vgl. Ziffer 3.4.3 und Anlage B-15).
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3.7 Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall

Das Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall ergibt sich durch eine Uberlagerung der Verkehrsbelastun-
gen des Analysefalls (vgl. Anlagen B-4 und B-5) mit dem Neuverkehr des Gewerbegebiets, des Wohnbau-
vorhabens und der KiTa (vgl. Anlagen B-8 bis B-10, Anlagen B-12 bis B-14 und Anlagen B-16 bis B-24)
sowie der Verlagerung des derzeitigen Verkehrsaufkommens aufgrund der neu geschaffenen Verbindung
zwischen den Wohngebieten ,Gromansfeld* und ,Ackermansfeld” sowie der Kempener Stralle (vgl.
Ziffer 3.6):

Variante 1 (ohne Anbindung an die Kempener Landstral3e)

In den Anlagen B-25 bis B-27 sind die prognostizierten zuktinftigen Verkehrsbelastungen an den unter-
suchten Knotenpunkten im Prognose-Planfall 1 in der Morgen- und in der Nachmittagsspitzenstunde sowie
Uber einen gesamten Tag grafisch dargestellt.

Variante 2 (mit Anbindung an die Kempener Landstralie)

In den Anlagen B-28 bis B-30 sind die prognostizierten zuktinftigen Verkehrsbelastungen an den unter-
suchten Knotenpunkten im Prognose-Planfall 2 in der Morgen- und in der Nachmittagsspitzenstunde sowie
Uber einen gesamten Tag grafisch dargestellt.
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4. Bewertung der Verkehrssituation

4.1 Verkehrsbelastungen

In der nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrsbelastungen an den untersuchten Knotenpunkten in den fur
die verkehrstechnischen Berechnungen maf3gebenden Spitzenstunden (jeweils Summe der Zufahrten) fur
den Analysefall sowie fur die Prognose-Planfélle 1 und 2 tabellarisch zusammengestellt.

Tabelle 7:  Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden (Summe der Zufahrten)

im Analysefall, im Prognose-Planfall 1 und im Prognose-Planfall 2 [Kfz/h]

) Analysefall Prognose-Planfall 1 Prognose-Planfall 2
Nr. | Bezeichnung
MS NMS MS NMS MS NMS

Bruchstrale /

1 93 81 134 121 134 121
Broecksteeg

o | Rahmer Kirchweg / 179 107 190 117 190 117
Kempener Stral3e

g | Rahmer Kirchweg / 220 190 231 200 209 178
Ackermansfeld / Jahnstrale
Hulser Strae (B 9) /

4 Kempener Landstr. (L 362) 1.296 1.334 1.475 1.481 1.475 1.481
Kempener Landstr. (L 362) /

5 . 639 634 774 761 708 696
Rahmer Kirchweg
Rahmer Kirchweg /

6 230 182 346 295 211 164
Bruyersweg
Kempener Landstr. (L 362) /

! Anbindung Vorhaben i i i i 678 690

MS: Morgenspitzenstunde NMS: Nachmittagsspitzenstunde

Es zeigt sich, dass die hochsten Verkehrszunahmen am Knotenpunkt Hulser Stral3e (B 9) / Kempener
LandstralRe (L 362) (KP 4) mit bis zu rund 180 Kfz-Fahrten pro Stunde zu erwarten sind (maximal + 14 %).
Dies entspricht im Mittel drei zuséatzlichen Fahrzeugen pro Minute. Dies ist unabhangig von einer Anbin-
dung des geplanten Wohngebiets an die Kempener Landstral3e (L 362).

Am Knotenpunkt Kempener Landstra3e (L 362) / Rahmer Kirchweg (KP 5) sind im Prognose-Planfall 1
(ohne Anbindung an die Kempener Landstrafl3e) maximal rund 130 zusatzliche Kfz-Fahrten pro Stunde zu
erwarten (+ 21 %) und im Prognose-Planfall 2 maximal rund 70 zusatzliche Kfz-Fahrten pro Stunde
(+ 11 %).

An den Knotenpunkten Rahmer Kirchweg / Ackermansfeld / Jahnstra3e (KP 3) und Rahmer Kirchweg /
Bruyersweg (KP 6) ist im Prognose-Planfall 2 (mit Anbindung an die Kempener Landstral3e) eine geringfu-
gige Abnahme der Verkehrsbelastungen (Summe der Zufahrten) um rund 10 Kfz-Fahrten pro Stunde bzw.
um rund 20 Kfz-Fahrten pro Stunde zu erwarten.

Die Verkehrsbelastung einer Anbindung des geplanten Wohngebiets an die Kempener Landstral3e (L 362)
betragt rund 680 Kfz-Fahrten in der Morgenspitzenstunde und rund 690 Kfz-Fahrten in der Nachmittags-
spitzenstunde.
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4.2 Vertraglichkeit

421 Broecksteeg

Nach den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen RASt 06 (vgl. FGSV, 2006) kann der Broecksteeg
als ,Wohnstral3e” klassifiziert werden (vgl. Abbildung 2).

Abbildung 2: Broecksteeg suiddstlich Bruchstraf3e, Blickrichtung Siidosten

Der Broecksteeg liegt innerhalb eines Verkehrsberuhigten Bereichs. Die Fahrbahnbreite betragt rund
8,50 m.

Fur den Begegnungsverkehr zweier Lkw ist gemafl RASt 06 (vgl. FGSV, 2006) eine Fahrbahnbreite von
6,35 m (bei eingeschranktem Bewegungsspielraum von 5,90 m) erforderlich, fiir den Begegnungsverkehr
von einem Lkw und einem Pkw eine Fahrbahnbreite von 5,55 m (5,00 m) und fir den Begegnungsverkehr
zweier Pkw eine Fahrbahnbreite von 4,75 m (4,10 m). Dadurch ist eine Begegnung zweier Lkw Uberall
maglich.

Verkehrsstarken von Wohnstral3en liegen nach den Richtlinien unterhalb von 400 Kfz/h, Verkehrsstarken
von Wohnwegen unterhalb von 150 Kfz/h. Die Verkehrsbelastungen des Broecksteegs betragen derzeit
maximal rund 40 Kfz/h (vgl. Anlagen B-4 und B-5) und in den Prognose-Planféllen 1 und 2 maximal rund
80 Kfz/h (vgl. Anlagen B-25, B-26, B-28 und B-29). Die prognostizierten Verkehrsbelastungen liegen damit
im unteren Bereich der angemessenen Verkehrsstarken in WohnstraRen und Wohnwegen.

Durch die geplante Bebauung betragt die maximale Verkehrszunahme hier voraussichtlich rund 40 Kfz/h.
Dies entspricht im Mittel einem zusétzlichen Fahrzeug alle 1,5 Minuten.
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422 Kempener Stral3e

Nordlicher Abschnitt

Nach den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen RASt 06 (vgl. FGSV, 2006) kann die Kempener
Straf3e im nordlichen Abschnitt zwischen dem Rahmer Kirchweg und dem ,Aldekerk Park" am ehesten als
~Sammelstrale” klassifiziert werden (vgl. Abbildung 3).

Abbildung 3: Kempener Stral3e, Blickrichtung Nordosten

Die Fahrbahnbreite betragt rund 7,0 m. Dadurch ist eine Begegnung zweier Lkw tberall moglich.

Die Kempener Stral3e verfiigt bis zur Grundschule Uber teilweise schmale beidseitige Gehwege. Die Rad-
fahrer werden auf der Fahrbahn gefiihrt (Tempo-20-Zone).

Verkehrsstarken von Sammelstraf3en liegen nach den Richtlinien im Bereich von 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h.
Die Verkehrsbelastungen der Kempener StraBe betragen derzeit maximal rund 40 Kfz/h (vgl. Anlagen B-4
und B-5) und in den Prognose-Planféllen 1 und 2 maximal rund 50 Kfz/h (vgl. Anlagen B-25, B-26, B-28
und B-29). Die prognostizierten Verkehrsbelastungen liegen damit weit unterhalb der Spannweite der an-
gemessenen Verkehrsstarken in Sammelstra3en.

Sie liegen eher am unteren Rand der Ublichen Verkehrsstarken in Wohnstral3en von bis zu 400 Kfz/h und
Wohnwegen von bis zu 150 Kfz/h.

Durch die geplante Bebauung betragt die maximale Verkehrszunahme hier voraussichtlich rund 20 Kfz/h.
Dies entspricht im Mittel einem zusétzlichen Fahrzeug alle 3 Minuten.
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Siudlicher Abschnitt

Im sidlichen Abschnitt in Hohe des ,Aldekerk Parks* ist die Kempener Stral3e als Mischflache ausgebaut
(vgl. Abbildung 4).

Abbildung 4: Kempener Strae in Hohe ,Aldekerk Park®, Blickrichtung Norden

Die Fahrbahnbreite betragt hier rund 4,50 m. Dadurch ist eine Begegnung zweier Pkw tberall méglich.

Verkehrsstarken von Fahrbahnen im Mischungsprinzip liegen nach den Richtlinien unter 400 Kfz/h und bei
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von maximal 30 km/h (hier: Tempo-20-Zone). Die Verkehrsbelas-
tungen der Kempener Stral3e betragen derzeit unter 40 Kfz/h (vgl. Anlagen B-4 und B-5) und in den Prog-
nose-Planféllen 1 und 2 unter 50 Kfz/h (vgl. Anlagen B-25, B-26, B-28 und B-29). Die prognostizierten
Verkehrsbelastungen liegen damit im unteren Bereich der angemessenen Verkehrsstarken von Fahrbah-
nen im Mischungsprinzip.

Durch die geplante Bebauung betragt die maximale Verkehrszunahme hier voraussichtlich 20 Kfz/h. Dies
entspricht im Mittel einem zusétzlichen Fahrzeug alle 3 Minuten.
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4.2.3 Ackermansfeld

Nach den Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen RASt 06 (vgl. FGSV, 2006) kann die Stral3e Acker-
mansfeld als ,WohnstraRe" klassifiziert werden (vgl. Abbildung 5).

Abbildung 5: Ackermansfeld siidwestlich Rahmer Kirchweg, Blickrichtung Nordosten

Die StraBe Ackermansfeld liegt innerhalb eines Verkehrsberuhigten Bereichs. Die Fahrbahnbreite (ohne
Parkstreifen) betragt rund 4,80 m. Dadurch ist eine Begegnung zweier Pkw Uberall mdglich.

Verkehrsstarken von Wohnstral3en liegen nach den Richtlinien unterhalb von 400 Kfz/h, Verkehrsstérken
von Wohnwegen unterhalb von 150 Kfz/h. Die Verkehrsbelastungen der StralRe Ackermansfeld betragen
derzeit maximal rund 20 Kfz/h (vgl. Anlagen B-4 und B-5), im Prognose-Planfall 1 (ohne Anbindung an die
Kempener Landstrae) maximal rund 30 Kfz/h (vgl. Anlagen B-25 und B-26) und im Prognose-Planfall 2
(mit Anbindung an die Kempener Landstrae) maximal rund 10 Kfz/h (vgl. Anlagen B-28 und B-29). Die
prognostizierten Verkehrsbelastungen liegen damit im unteren Bereich der angemessenen Verkehrsstéar-
ken in WohnstraRen und Wohnwegen.

Durch die geplante Bebauung betragt die maximale Verkehrszunahme im Prognose-Planfall 1 hier voraus-
sichtlich 10 Kfz/h. Dies entspricht im Mittel einem zusétzlichen Fahrzeug alle 6 Minuten. Im Prognose-Plan-
fall 2 ist eine Abnahme der Verkehrsbelastungen um voraussichtlich rund 10 Kfz/h zu erwarten.
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4.2.4 Bruyersweg

Nach den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen RASt 06 (vgl. FGSV, 2006) kann der Bruyersweg als
~WohnstraRe* klassifiziert werden (vgl. Abbildung 6).

Abbildung 6: Bruyersweg siidwestlich Rahmer Kirchweg, Blickrichtung Stidwesten

Der Bruyersweg liegt innerhalb eines Verkehrsberuhigten Bereichs. Die Fahrbahnbreite (ohne Parkstreifen)
betragt rund 4,80 m.

Dadurch ist eine Begegnung zweier Pkw Uberall moglich.

Verkehrsstarken von Wohnstral3en liegen nach den Richtlinien unterhalb von 400 Kfz/h, Verkehrsstarken
von Wohnwegen unterhalb von 150 Kfz/h. Die Verkehrsbelastungen des Bruyerswegs betragen derzeit
maximal rund 20 Kfz/h (vgl. Anlagen B-4 und B-5), im Prognose-Planfall 1 (ohne Anbindung an die Kemp-
ener LandstraRe) maximal rund 130 Kfz/h (vgl. Anlagen B-25 und B-26) und im Prognose-Planfall 2 (mit
Anbindung an die Kempener Landstral3e) maximal rund 20 Kfz/h (vgl. Anlagen B-28 und B-29). Die prog-
nostizierten Verkehrsbelastungen liegen damit im unteren Bereich der angemessenen Verkehrsstérken in
WohnstraRen und Wohnwegen.

Durch die geplante Bebauung betragt die maximale Verkehrszunahme im Prognose-Planfall 1 hier voraus-
sichtlich rund 110 Kfz/h. Dies entspricht im Mittel einem zuséatzlichen Fahrzeug alle halbe Minute. Im Prog-
nose-Planfall 2 ist nahezu keine Veranderung der Verkehrsbelastungen zu erwarten.
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4.2.5 BruchstralRe

Nach den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen RASt 06 (vgl. FGSV, 2006) kann die BruchstralRe
zwischen dem Rahmer Kirchweg und dem Bahniibergang als ,Sammelstrae klassifiziert werden (vgl.
Abbildung 7 und Abbildung 8).

Abbildung 7: BruchstralRe zwischen Rahmer Kirchweg und Broecksteeg, Blickrichtung Stidwesten

Abbildung 8: BruchstraBe sudwestlich Broecksteeg, Blickrichtung Nordosten

Die Fahrbahnbreite betragt zwischen rund 5,40 m und rund 7,60 m im nordlichen Abschnitt (vgl. Abbildung
7) und zwischen rund 6,60 m und 6,80 m im sidlichen Abschnitt bis zum Bahniibergang (vgl. Abbildung 8).
Westlich des Bahniibergangs betréagt die Fahrbahnbreite rund 5,70 m. Im nérdlichen Abschnitt wird die
nutzbare Fahrbahnbreite durch vereinzelt wechselseitig parkende Fahrzeuge teilweise eingeschrankt.
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Dadurch ist im Abschnitt zwischen dem Rahmer Kirchweg und dem Bahniibergang — mit Ausnahme weni-
ger Bereiche — eine Begegnung zweier Lkw Uberall moglich.

Die Bruchstral3e verfugt tUber beidseitige Gehwege. Die Radfahrer werden auf der Fahrbahn gefihrt
(Tempo-30-Zone).

Verkehrsstarken von Sammelstral3en liegen nach den Richtlinien im Bereich von 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h.
Die Verkehrsbelastungen der Bruchstral3e betragen derzeit maximal rund 80 Kfz/h (vgl. Anlagen B-5 und
B-6) und in den Prognose-Planfallen 1 und 2 maximal rund 100 Kfz/h (vgl. Anlagen B-25, B-26, B-28 und
B-29). Die prognostizierten Verkehrsbelastungen liegen damit weit unterhalb der Spannweite der in den
Richtlinien angegebenen Verkehrsstarken.

Sie liegen im unteren Bereich der angemessenen Verkehrsstarken in Wohnstraf3en von bis zu 400 Kfz/h
und Wohnwegen von bis zu 150 Kfz/h.

Durch die geplante Wohnbebauung betragt die maximale Verkehrszunahme hier voraussichtlich 40 Kfz/h.
Dies entspricht im Mittel einem zusétzlichen Fahrzeug alle 1,5 Minuten.
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4.2.6 Rahmer Kirchweg

Nach den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrallen RASt 06 (vgl. FGSV, 2006) sowie unter Beriicksich-
tigung seiner Lage im Straf3ennetz kann der Rahmer Kirchweg am ehesten als ,Sammelstrale” klassifiziert
werden (vgl. Abbildung 9 bis Abbildung 12).

Abbildung 10: Rahmer Kirchweg Hohe Ringstrale, Blickrichtung Nordwesten
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Abbildung 11: Rahmer Kirchweg siiddstlich Kempener StraBe, Blickrichtung Siidosten

Abbildung 12: Rahmer Kirchweg &stlich Bruchstraf3e, Blickrichtung Westen

Die Fahrbahnbreite betragt westlich der Kempener LandstralRe rund 6,30 m (vgl. Abbildung 9), in H6he der
Ringstral3e rund 6,5 m (vgl. Abbildung 10), in Héhe der Kempener Stra3e rund 7,2 m (vgl. Abbildung 11)
und &stlich der BruchstraBe zwischen rund 6,1 m und rund 6,5 m (vgl. Abbildung 12). Dadurch ist eine
Begegnung zweier Lkw Uberall mdglich.

Der Rahmer Kirchweg verfugt — auBer im siidostlichen Bereich — iber beidseitige Gehwege. Im sudostli-
chen Abschnitt befindet sich ein einseitiger Gehweg (vgl. Abbildung 9).

Die Radfahrer werden auf der Fahrbahn gefuhrt (Tempo-30-Zone zwischen Bruchstral3e und Von-Galen-
Strafie).
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Verkehrsstarken von Sammelstral3en liegen nach den Richtlinien im Bereich von 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h.
Die Verkehrsbelastungen des Rahmer Kirchwegs betragen derzeit maximal rund 260 Kfz/h (vgl. Anlagen
B-4 und B-5), im Prognose-Planfall 1 maximal rund 380 Kfz/h (vgl. Anlagen B-25 und B-26) und im Prog-
nose-Planfall 2 maximal rund 240 Kfz/h (vgl. Anlagen B-28 und B-29). Die prognostizierten Verkehrsbelas-
tungen liegen damit unterhalb der Spannweite der in den Richtlinien angegebenen Verkehrsstéarken in
Sammelstraf3en.

Sie liegen innerhalb der fiir Wohnstral3en angemessenen Verkehrsbelastung von bis zu 400 Kfz/h.

Durch die geplante Bebauung betragt die maximale Verkehrszunahme im Prognose-Planfall 1 hier voraus-
sichtlich rund 120 Kfz/h. Dies entspricht im Mittel einem zusétzlichen Fahrzeug alle halbe Minute. Im Prog-
nose-Planfall 2 betragt die maximale Verkehrszunahme hier voraussichtlich rund 10 Kfz/h. Dies entspricht
im Mittel einem zusétzlichen Fahrzeug alle 6 Minuten.
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4.2.7 Zusammenfassung
In der nachfolgenden Tabelle sind die Querschnittsbelastungen der untersuchten Stral3en zusammenge-
fasst.
Tabelle 8:  Querschnittsbelastungen in den Spitzenstunden (gerundete Werte)
im Analysefall, im Prognose-Planfall 1 und im Prognose-Planfall 2 [Kfz/h]
Analysefall Prognose-Planfall 1 | Prognose-Planfall 2
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
Nr. | Querschnitt Abschnitt MS NMS MS NMS MS NMS
1 | Broeckst Ostlich 40 40 80 80 80 80
roecksteeq Bruchstralle
sudlich
2 | Kempener Stral3e Rahmer Kirchweg 40 10 50 30 50 30
3 | Ackermansfeld | SUdich 20 20 30 30 10 10
Rahmer Kirchweg
sudlich
4 | Bruyersweg Rahmer Kirchweg 20 20 130 120 20 10
sudlich
5 70 50 100 90 100 90
Broecksteeg
Bruchstralle
nordlich
6 80 70 80 70 80 70
Broecksteeg
westlich
7 160 100 170 110 170 110
Kempener Stral3e
8 Ostlich 150 100 140 90 140 90
Kempener Stral3e
9 | Rahmer Kirchweg | V&SUIeh 210 180 210 170 210 170
Ackermansfeld
10 ostlich 210 180 220 190 200 160
Ackermansfeld
westlich
11 260 210 380 320 240 190
Kempener Landstr.

MS: Morgenspitzenstunde

Abnahme gegeniiber Prognose-Planfall 1

keine Veranderung gegeniiber Prognose-Planfall 1

NMS: Nachmittagsspitzenstunde
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Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass die bauliche Gestaltung und Funktion der jeweiligen Stral3en
den derzeitigen und den zu erwartenden Verkehrsbelastungen angemessen sind:

Auf dem Broecksteeg, der Strae Ackermansfeld und dem Bruyersweg wird die fir Wohnstral3en
angemessene Verkehrsstarke von bis zu 400 Kfz/h deutlich unterschritten. Es wird auch die fur
Wohnwege angemessene Verkehrsstarke von bis zu 150 Kfz/h unterschritten.

Auf der Kempener Stral3e, der BruchstraRe und dem Rahmer Kirchweg werden die in den Richtli-
nien angegebenen Belastungen von SammelstraRen von 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h in allen Féllen
unterschritten. Es wird auch die fir WohnstraRen angemessene Verkehrsstarke von bis zu
400 Kfz/h unterschritten.

Die hdchsten Verkehrszunahmen sind im Prognose-Planfall 1 (ohne Anbindung an die Kempener
LandstralRe) im Bruyersweg (bis zu + 110 Kfz/h) und im Rahmer Kirchweg westlich der Kempener
Landstral3e (bis zu + 120 Kfz/h) zu erwarten.

Im Prognose-Planfall 2 (mit Anbindung an die Kempener Landstral3e) ist gegeniiber dem Prog-
nose-Planfall 1 (ohne Anbindung an die Kempener Landstral3e) eine geringere Verkehrsbelastung
in den Wohnstral3en Ackermansfeld und Bruyersweg sowie im Rahmer Kirchweg zwischen Acker-
mansfeld und Kempener Landstral3e zu erwarten. Die tbrigen untersuchten Querschnittsbelastun-
gen unterscheiden sich nicht vom Prognose-Planfall 1.

Es kann davon ausgegangen werden, dass auch die zukinftigen Verkehrsbelastungen mit den vorhande-
nen Nutzungen vertréglich sind.

In den WohnstraRen Ackermansfeld und Bruyersweg sowie in der sudlichen Kempener Stral3e ist eine
Begegnung zweier Pkw jederzeit moglich, in der WohnstraRe Broecksteeg auch eine Begegnung von ei-
nem Lkw und einem Pkw. Aufgrund der geringen Verkehrsbelastungen stehen fiir den Begegnungsverkehr
ausreichende Liicken zur Verfiigung. Es ist eine gegenseitige Riicksichtnahme zwischen den Verkehrsteil-
nehmern geboten. Dies fiihrt im Allgemeinen zu einer Reduktion des Geschwindigkeitsniveaus ist aufgrund
der angrenzenden Wohnbebauung im Sinne der Sicherheit erwiinscht.

In der nérdlichen Kempener Stral3e, der Bruchstral3e und dem Rahmer Kirchweg ist eine Begegnung zwei-
er Lkw jederzeit moglich.
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4.3 Angewandte Berechnungsverfahren

Die Verkehrsqualitdt von einzelnen Knotenpunkten kann mit den Berechnungsverfahren aus dem Hand-
buch fiir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen HBS (vgl. FGSV, 2015) ermittelt werden.

e Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs des zukiinftig zu signalisierenden signalisierten
Knotenpunktes zur Anbindung Gewerbegebiets an die Hilser Straf3e (B 9) wurden gemal3 dem in
Kapitel S4 im Teil S - Stadtstra3en des HBS (vgl. FGSV, 2015) dokumentierten Berechnungsver-
fahren ermittelt. Dazu wurde das Programm LISA+ verwendet.

e Vorfahrtgeregelte Knotenpunkte

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs der vorfahrtgeregelten Einmindungen bzw.
Kreuzungen wurden geman dem Kapitel S5 im Teil S - Stadtstral3en des HBS (vgl. FGSV, 2015)
mit dem Programm KNOBEL berechnet.

Fur den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten eines Kno-
tenpunktes anhand der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet. An sig-
nalgesteuerten Knotenpunkten wird der Fahrstreifen mit der groéf3ten mittleren Wartezeit fir die Einstufung
des gesamten Knotenpunktes herangezogen und an vorfahrtgeregelten Kreuzungen und Einmindungen
der Strom mit der grol3ten mittleren Wartezeit.

Tabelle 9: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen gemafd HBS (vgl. FGSV, 2015)

Kfz-Verkehr
mittlere Wartezeit tw [s/Fz]
Qualitatsstufe
(QsvV) Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Knotenpunkt mit Signalanlage
A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70
E > 45 >70
F Auslastungsgrad > 1
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufes herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlungen
gemal HBS. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Tabelle 10: Beschreibung der Qualitéatsstufen gemafl HBS (vgl. FGSV, 2015)

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

B Qualitat des
Stufe Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Knotenpunkt mit Signalanlage Verkehrsablaufs
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen sehr gut
Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. | Verkehrsteiinehmer sehr kurz.
Die Wartezeiten sind sehr gering.
Gut

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
mussen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bil-
dung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner rAumlichen Ausdehnung noch beziiglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachti-
gung darstellt.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer spurbar. Nahezu alle wéah-
rend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahr-
streifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfah-
ren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur ge-
legentlich ein Rickstau auf.

Befriedigend

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den
Nebenstromen muss Haltevorgénge, verbun-
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zuriuick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer betréachtlich. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit haufig ein Ruckstau auf.

Ausreichend

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhan-
denen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei
stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der Einflussgrofen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Ka-
pazitat wird erreicht.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachte-
ten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein
Rickstau auf.

Mangelhaft

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in ei-
nem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit-
einheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde groler
als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es
bilden sich lange, standig wachsende Staus mit
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
l6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im
Kfz-Verkehr (berschritten. Der Ruckstau
wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis
zur Weiterfahrt mehrfach vorrticken.

Ungeniigend
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4.4 Kapazitat und Qualitdt des Verkehrsablaufs

Die nachfolgenden Berechnungsergebnisse gelten fiir die Knotenpunkte
o KP 4: Hulser Stral3e (B 9) / Kempener Landstral3e (L 362) und
e KP5: Kempener Landstral3e (L 362) / Rahmer Kirchweg

sowie fur den zu untersuchenden optionalen Knotenpunkt zur Anbindung des Baugebiets an die Kempener
Landstral3e

e KP 7: Kempener Landstral3e (L 362) / Anbindung Vorhaben.

Fur diese Knotenpunkte wurde die Verkehrsqualitdt mit den beschriebenen Berechnungsverfahren aus
dem HBS fir die Verkehrsbelastungen in den maf3gebenden Spitzenstunden eines Normalwerktages im
Analysefall (nur KP 4 und KP 5) und im Prognose-Planfall ermittelt.

Fur die tbrigen Knotenpunkte (KP 1 bis KP 3 und KP 6) sind aufgrund der Verkehrsbelastungen von weit
unter 500 Kfz in der Spitzenstunde (Summe der Zufahrten) keine verkehrstechnischen Berechnungen er-
forderlich. Hier kann jederzeit von einer mindestens guten Qualitat des Verkehrsablaufs ausgegangen wer-
den.

Der Knotenpunkt Hillser Strafl3e (B 9) / Kempener Landstral3e (L 362) (KP 4) wurde im Analysefall in seiner
heutigen Bau- und Betriebsform als vorfahrtgeregelte Einmiindung mit einem Kombifahrstreifen fur die
Fahrtrichtungen rechts und geradeaus in der nordwestlichen B 9, einem Linksabbiegestreifen und einem
Geradeausfahrstreifen in der stdostlichen B 9 sowie und einem Linksabbiegestreifen und einem Rechts-
abbiegestreifen in der Kempener Landstral3e untersucht.

Zum Anschluss des geplanten Gewerbegebiets an die Hilser Stral3e (B 9) ist ein vierter Arm im Nordosten
dieses Knotenpunktes vorgesehen. Im Prognose-Planfall wurde dieser Knotenpunkt daher (vgl.
Anlage V-5) aufgrund seiner heute schon hohen Auslastung in der Nachmittagsspitzenstunde als signali-
sierte Kreuzung mit einem Linksabbiegestreifen, einem Geradeausfahrstreifen und einem Rechtsabbiege-
streifen in der nordwestlichen B 9, jeweils einem Linksabbiegestreifen und einem Kombifahrstreifen fur die
Fahrtrichtungen rechts und geradeaus in der siidéstlichen B 9 und in der Kempener LandstralRe sowie einer
einstreifigen Zufahrt in der geplanten Anbindung des Gewerbegebiets untersucht. Fir die FuRganger und
Radfahrer sind Furten in der Kempener Landstral3e und in der stdéstlichen Hilser Stral3e vorgesehen. Es
wurde ein 4-Phasensystem mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden angesetzt.

Der Knotenpunkt Kempener LandstralRe (L 362) / Rahmer Kirchweg (KP 5) wurde in seiner heutigen Bau-
und Betriebsform als vorfahrtgeregelte Kreuzung mit einstreifigen Zufahrten untersucht.

Der nur im Prognose-Planfall 2 zu untersuchende Knotenpunkt Kempener Landstraf3e (L 362) / Anbindung
Vorhaben wurde als vorfahrtgeregelte Einmiindung mit einem Linksabbiegestreifen und einem Geradeaus-
fahrstreifen in der siidlichen Kempener Landstral3e und ansonsten einstreifigen Zufahrten betrachtet.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen zusammenge-
fasst.
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Tabelle 11: Ergebnisse der verkehrstechnischen Berechnungen
fur den Analysefall, fir den Prognose-Planfall 1 und fiir den Prognose-Planfall 2

. Betriebs- Analysefall Prognose-Planfall 1 | Prognose-Planfall 2
Nr. | Bezeichnung
e MS NMS MS NMS MS NMS
Vorfahrt D E - - - -
4 Hulser Stral3e /
Kempener LandstraRe
LSA - - C D C D
Kempener LandstraRe /
> Rahmer Kirchweg Vortahrt B A B B B B
Kempener LandstraRe /
! Anbindung Vorhaben Vorfahrt - - - - A A

Knotenpunkt Hulser Stral3e (B 9) / Kempener Landstralie (L 362) (KP 4)

Die verkehrstechnischen Berechnungen fiir den Analysefall zeigen, dass die derzeitige Verkehrsnachfrage
in der Morgenspitzenstunde mit einer rechnerischen Verkehrsqualitat der Stufe D (,ausreichend®) und in
der Nachmittagsspitzenstunde nur mit einer rechnerischen Verkehrsqualitat der Stufe E (,mangelhaft”) ab-
gewickelt werden kann. Dies ist auf die Linkseinbieger von der Kempener Landstral3e in die Hilser StralRe
mit einer mittleren Wartezeit von rund 82 Sekunden zuriickzufiihren (vgl. Anlagen V-1 bis V-4).

Daher wird in den Prognose-Planféllen eine signalisierte Kreuzung untersucht (s.o.).

Die verkehrstechnischen Berechnungen fir den Prognose-Planfall 1 zeigen, dass die prognostizierte Ver-
kehrsnachfrage in der Morgenspitzenstunde mit einer Verkehrsqualitat der Stufe C (,befriedigend®) und in
der Nachmittagsspitzenstunde mit einer Verkehrsqualitat der Stufe D (,ausreichend”) abgewickelt werden
kann (vgl. Anlagen V-5 bis V-11).

Die Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 2 entsprechen den Verkehrsbelastungen im Prognose-
Planfall 1. Daher sind hier keine separaten Berechnungen erforderlich.

Knotenpunkt Kempener LandstralRe (L 362) / Rahmer Kirchweg (KP 5)

Die verkehrstechnischen Berechnungen fiir den Analysefall zeigen, dass die derzeitige Verkehrsnachfrage
in der Morgenspitzenstunde mit einer rechnerischen Verkehrsqualitat der Stufe B (,gut®) und in der Nach-
mittagsspitzenstunde mit einer rechnerischen Verkehrsqualitat der Stufe A (,sehr gut®) abgewickelt werden
kann (vgl. Anlagen V-12 bis V-15).

Die verkehrstechnischen Berechnungen fiir die Prognose-Planfélle 1 und 2 zeigen, dass die prognostizierte
Verkehrsnachfrage in der Morgenspitzenstunde und in der Nachmittagsspitzenstunde mit einer rechneri-
schen Verkehrsqualitét der Stufe B (,,gut®) abgewickelt werden kann (vgl. Anlagen V-16 bis V-19 und Anla-
gen V-20 bis V-23).
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Knotenpunkt Kempener LandstralRe (L 362) / Anbindung Vorhaben (KP 7)

Die verkehrstechnischen Berechnungen fiir den Prognose-Planfall 2 zeigen, dass die prognostizierte Ver-
kehrsnachfrage in der Morgenspitzenstunde und in der Nachmittagsspitzenstunde mit einer rechnerischen
Verkehrsqualitéat der Stufe A (,sehr gut”) abgewickelt werden kann (vgl. Anlagen V-24 bis V-27).

Zusammenfassung

Aus den durchgefiihrten Berechnungen ergibt sich, dass die derzeitigen und die nach Realisierung der
Vorhaben zu erwartenden Verkehrsbelastungen an den untersuchten Knotenpunkten jederzeit leistungs-
fahig abgewickelt werden kénnen. Dazu ist am Knotenpunkt Hulser Stral3e (B 9) / Kempener Landstral3e
(L 362) / Anbindung Gewerbegebiet (KP 4) eine Lichtsignalanlage erforderlich.

An den Knotenpunkten Kempener Landstral3e (L 362) / Rahmer Kirchweg (KP 5) und Kempener Land-
stralRe (L 362) / Anbindung Vorhaben (KP 7) ist dabei jederzeit eine mindestens gute Verkehrsqualitat zu
erwarten, an dem Knotenpunkt Hulser Stral3e (B 9) / Kempener Landstral3e (L 362) / Anbindung Gewerbe-
gebiet (KP 4) eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat.




Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet Aldekerk-Suid (2. Bauabschnitt) in Kerken-Aldekerk Seite 40

5.  Zusammenfassung und gutachterliche Empfehlung

Die Gemeinde Kerken plant im Stden der Ortschaft Aldekerk ein Wohngebiet mit bis zu rund 270 Wohnein-
heiten und eine Kindertagesstatte (KiTa). Die Anbindung der Vorhaben an das angrenzende Stral3ennetz
ist im Westen Uber die Stralien Gromansfeld und Broecksteeg an die Bruchstral3e, im Norden an die Kem-
pener Stral3e sowie im Osten Uber die StralRen Ackermansfeld und Bruyersweg an den Rahmer Kirchweg
vorgesehen. Darlber hinaus sollte eine optionale Anbindung an die Kempener LandstraRe (L 362) im Sid-
osten des Vorhabengrundstiicks untersucht werden.

Im Umfeld der Vorhaben Wohngebiet und KiTa ist dartiber hinaus ein rund 5 ha grof3es Gewerbegebiet an
der BundesstralRe B 9 (Hulser Stral3e) nordwestlich der Einmindung der Kempener Landstral3e geplant.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurde tberprtft, ob das Verkehrsaufkommen, das nach einer Re-
alisierung der Vorhaben zu erwarten ist, an den benachbarten Knotenpunkten der Bruchstral3e, des Rah-
mer Kirchwegs und der Kempener Landstral3e (L 362) leistungsféahig und mit einer akzeptablen Qualitat
des Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann.

Die aktuellen Verkehrsbelastungen im Umfeld des Vorhabens wurden im Rahmen einer Verkehrsz&hlung
erfasst.

Fur die geplanten Nutzungen wurde der Neuverkehr ermittelt:

e Fir die geplante Wohnbebauung wird ein zuséatzliches tagliches Verkehrsaufkommen von rund
1.600 Kfz-Fahrten pro Tag (Summe aus Ziel- und Quellverkehr) prognostiziert. In der Morgenspit-
zenstunde (7:15 Uhr bis 8:15 Uhr) ergibt sich daraus ein zusétzliches Verkehrsaufkommen von
14 Kfz-Fahrten im Zielverkehr (= anreisende Fahrten) und 117 Kfz-Fahrten im Quellverkehr (= ab-
reisende Fahrten). In der Nachmittagsspitzenstunde (16:30 Uhr bis 17:30 Uhr) ergibt sich ein zu-
satzliches Verkehrsaufkommen von 98 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und 40 Kfz-Fahrten im Quell-
verkehr.

o Fir die geplante KiTa wird ein zusétzliches tagliches Verkehrsaufkommen von rund 140 Kfz-Fahr-
ten pro Tag (Summe aus Ziel- und Quellverkehr) prognostiziert. In der Morgenspitzenstunde ergibt
sich daraus ein zuséatzliches Verkehrsaufkommen von 26 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und 23 Kfz-
Fahrten im Quellverkehr. In der Nachmittagsspitzenstunde ergibt sich ein zusatzliches Verkehrs-
aufkommen von 19 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und 20 Kfz-Fahrten im Quellverkehr.

o Fir das geplante Gewerbegebiet wird ein zusétzliches tagliches Verkehrsaufkommen von rund
1.100 Kfz-Fahrten pro Tag (Summe aus Ziel- und Quellverkehr) prognostiziert. In der Morgenspit-
zenstunde ergibt sich daraus ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von 108 Kfz-Fahrten im Ziel-
verkehr und 17 Kfz-Fahrten im Quellverkehr. In der Nachmittagsspitzenstunde ergibt sich ein zu-
satzliches Verkehrsaufkommen von 16 Kfz-Fahrten im Zielverkehr und 78 Kfz-Fahrten im Quell-
verkehr.

Der maRgebende Belastungsfall wurde anschlieRend als eine Uberlagerung aus dem Analysefall (Grund-
belastung), dem errechneten Neuverkehr der geplanten Vorhaben und der Verlagerung bestehender Ver-
kehre der Wohngebiete ,Gromansfeld* und ,Ackermansfeld* durch das geplante Wohngebiet abgeleitet.
Dabei wurde unterstellt, dass durch einen geeigneten Ausbau des Stral3ennetzes (z.B. Verkehrsberuhigter
Bereich mit Einengungen und Versatzen) Durchgangsverkehr weitestgehend vermieden wird. Dennoch ist
davon auszugehen, dass zukiinftig ein Teil des insgesamt geringen Verkehrsaufkommens der Wohnge-
biete ,Gromansfeld* und ,Ackermansfeld” in das Wohngebiet Aldekerk-Sid (2. Bauabschnitt) verlagert
wird.
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Im Rahmen der Untersuchung wurden zwei Prognose-Planfélle betrachtet:

e Prognose-Planfall 1 mit einer Anbindung des Wohngebiets Aldekerk-Sid (2. Bauabschnitt) im
Westen Uber die StralBen Gromansfeld und Broecksteeg an die Bruchstral3e, im Norden an die
Kempener Stral3e sowie im Osten tber die Stralen Ackermansfeld und Bruyersweg an den Rah-
mer Kirchweg

e Prognose-Planfall 2 mit einer zuséatzlichen Anbindung des Wohngebiets an die Kempener Land-
stralRe rund 200 m sudlich des Rahmer Kirchwegs

Das vorhandene Stralennetz und der derzeitige Ausbaustand der Knotenpunkte sind geeignet, den zu-
satzlichen Verkehr durch die Vorhaben aufzunehmen:

e Die prognostizierten Verkehrsbelastungen der angrenzenden Wohnstral3en Broecksteeg, Acker-
mansfeld und Bruyersweg werden sich auf maximal rund 10 Kfz/h bis rund 130 Kfz/h belaufen.
Diese Verkehrsstarken liegen damit weit unterhalb der in den Richtlinien fur StadtstraRen RASt 06
genannten, ublicherweise auftretenden Belastungen fir Wohnstra3en von bis zu 400 Kfz/h. Sie
liegen sogar unterhalb der typischen Verkehrsstarke von Wohnwegen von bis zu 150 Kfz/h.

e Die prognostizierten Verkehrsbelastungen der angrenzenden Sammelstrallen Kempener Stral3e,
Bruchstral3e und Rahmer Kirchweg werden sich auf maximal rund 50 Kfz/h bis rund 380 Kfz/h be-
laufen. Diese Verkehrsstarken liegen damit unterhalb der in den RASt 06 genannten, tiblicherweise
auftretenden Belastungen fur Sammelstral3en von 400 Kfz/h bis 800 Kfz/h. Sie liegen sogar unter-
halb der typischen Verkehrsstarke von Wohnstralen.

Es kann daher davon ausgegangen werden, dass die zukiinftigen Verkehrsbelastungen mit den vorhande-
nen Nutzungen und den vorhandenen StraRenrdumen vertraglich sind.

In den WohnstraRen Ackermansfeld und Bruyersweg sowie in der sudlichen Kempener Stral3e ist eine
Begegnung zweier Pkw jederzeit moglich, in der WohnstraRe Broecksteeg auch eine Begegnung von ei-
nem Lkw und einem Pkw. Aufgrund der geringen Verkehrsbelastungen stehen fiir den Begegnungsverkehr
ausreichende Liicken zur Verfiigung. Es ist eine gegenseitige Riicksichtnahme zwischen den Verkehrsteil-
nehmern geboten. Dies fuhrt im Allgemeinen zu einer Reduktion des Geschwindigkeitsniveaus und ist auf-
grund der angrenzenden Wohnbebauung im Sinne der Sicherheit erwiinscht. In der nérdlichen Kempener
Stral3e, der Bruchstral3e und dem Rahmer Kirchweg ist eine Begegnung zweier Lkw jederzeit méglich.

Auf Grundlage der maf3gebenden Knotenstrombelastungen wurden fir die drei Knotenpunkte der Kempe-
ner Landstral3e (L 362) mit der Hilser StralRe (B 9) (KP 4), mit dem Rahmer Kirchweg (KP 5) und mit der
optional geplanten Anbindung des Vorhabens an die Kempener Landstral3e (KP 7) die Kapazitat und die
Qualitat des Verkehrsablaufs anhand der im Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
HBS (vgl. FGSV, 2015) vorgegebenen Verfahren berechnet.

Dabei zeigte sich, dass das derzeitige und das prognostizierte Verkehrsaufkommen jederzeit leistungsféahig
abgewickelt werden kdnnen:

e An der derzeit vorfahrtgeregelten Einmindung mit der Hulser Stral3e (B 9) ist aufgrund der derzeit
bereits mangelhaften Verkehrsqualitat in der Nachmittagsspitzenstunde und aufgrund der geplan-
ten Anbindung des Gewerbegebiets als vierter Knotenpunktarm eine Signalisierung erforderlich.
Damit verbessert sich die Stufe der Verkehrsqualitat um eine Stufe von E (,mangelhaft’) auf D
(,ausreichend®). Gleichzeitig wird eine héhere Verkehrssicherheit erreicht.
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e An der vorfahrtgeregelten Kreuzung Kempener Landstraf3e (L 362) / Rahmer Kirchweg kénnen die
derzeitigen und die prognostizierten Verkehrsbelastungen rechnerisch mit einer mindestens guten
Verkehrsqualitat abgewickelt werden.

e Ander optional geplanten Anbindung des Vorhabens an die Kempener Landstral3e (L 362) kdnnen
die prognostizierten Verkehrsbelastungen rechnerisch mit einer sehr guten Verkehrsqualitéat abge-
wickelt werden.

An den Ubrigen untersuchten Knotenpunkten der Bruchstral3e und des Rahmer Kirchwegs (KP 1 bis KP 3
und KP 6) sind aufgrund der Verkehrsbelastungen von weit unter 500 Kfz in der Spitzenstunde (Summe
der Zufahrten) keine verkehrstechnischen Berechnungen erforderlich. Hier kann jederzeit von einer min-
destens guten Qualitat des Verkehrsablaufs ausgegangen werden.

Ohne eine direkte Anbindung des geplanten Vorhabens an die Kempener Landstralle (L 362) ist eine deut-
liche Verkehrszunahme auf dem Bruyersweg von derzeit rund 20 Kfz/h auf bis zu rund 130 Kfz/h zu erwar-
ten (Prognose-Planfall 1). Mit einer direkten Anbindung an die Kempener Landstral3e (Prognose-Planfall 2)
wird sich das Verkehrsaufkommen auf dem Bruyersweg nicht nennenswert gegentuiber heute verandern.

Eine Anbindung an die Kempener Landstral3e hat nahezu keine Auswirkungen auf die Verkehrsbelastun-
gen im Westen und Norden des Vorhabens (Broecksteeg, Kempener Stral3e, Bruchstral3e, Rahmer Kirch-
weg westlich Ackermansfeld). Die Verkehrsbelastung des Rahmer Kirchwegs westlich der Kempener Land-
stralRe wirde durch die zusatzliche Anbindung nicht von derzeit maximal rund 260 Kfz/h auf maximal rund
380 Kfz/h ansteigen (Prognose-Planfall 1), sondern auf maximal rund 240 Kfz/h sinken (Prognose-Plan-
fall 2).

Die Verkehrsbelastung des Knotenpunktes Hulser Stral3e (B 9) / Kempener Landstral3e (L 362) / Anbin-
dung des Gewerbegebiets (Summe der Zufahrten) ist unabhéangig von einer Anbindung des Wohngebiets
an die L 362.

Daher wird eine Anbindung des Vorhabens an die Kempener Landstral3e (L 362) rund 200 m sudlich des
Rahmer Kirchwegs empfohlen. Mindestens ist zu priifen, ob wahrend der Bauphase der Baustellenverkehr
Uber eine Anbindung an die Kempener Landstral3e abgewickelt werden kann. Dies ist insbesondere wegen
der ansonsten zu erwartenden Beeintrachtigungen der Anwohner durch den Baustellenverkehr sowie vor
dem Hintergrund der vorhandenen Fahrbahnbreiten in den Stra3en Broecksteeg, Kempener Stral3e, Acker-
mansfeld und Bruyersweg sehr zu empfehlen.

Aufgrund des geringen zu erwartenden zusétzlichen Verkehrsaufkommens — aul3er im Bruyersweg in der
Variante ohne eine neue Anbindung an die L 362 — sind durch das Vorhaben keine spiirbaren Nachteile
fur Anwohner, Fu3ganger und Radfahrer zu erwarten.

Die verkehrliche Erschlie3ung der Vorhaben kann mit den oben beschriebenen Mal3nahmen gesichert wer-
den. Fur die Bewohner der angrenzenden Wohngebiete (aul3er fir die Anwohner des Bruyersweg in der
Variante ohne eine neue Anbindung) sowie fur die anderen Verkehrsteilnehmer ergeben sich keine beson-
deren Veranderungen der Verkehrssituation.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
Bochum, 23. Méarz 2022
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Knotenpunkt KP 7: Kempener Landstrafe (L 362) / Anbindung Vorhaben

Prognose-Planfall 2

Anlage V-24: Strombelastungsplan - Morgenspitze
Anlage V-25: HBS-Bewertung - Morgenspitze
Anlage V-26: Strombelastungsplan - Nachmittagsspitze

Anlage V-27: HBS-Bewertung - Nachmittagsspitze
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Erlauterungen zu den Anlagen fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Die einzelnen Formelzeichen in dem angezeigten Formblatt nach dem HBS 2015 bedeuten:

tu Umlaufzeit [s]
T betrachteter Zeitraum [min]
tr Freigabezeit [s]
F Freigabezeitanteil [-]
ts Sperrzeit [s]
Q Verkehrsstarke [Fz/h]
M mittlere Eintreffenszahl [FZ]
ds Sattigungsverkehrsstérke [Fz/h]
ts mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
Nc Abflusskapazitat pro Umlauf [FZ]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [-]
Nce Reststau bei Grinende [FZ]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [FZ]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%0]
S statistische Sicherheit [%0]
Nre Ruckstau bei Rotende [FZ]
Istau Ruckstaulénge [m]
w mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe

gk Gesamtverkehrsstarke des Knotenpunktes [Fz/h]
Ck Gesamtkapazitat des Knotenpunktes [Fz/h]

mittlerer Sattigungsgrad des Knotenpunktes [-]

mafig mittlerer Sattigungsgrad der mal3gebenden Fahrstreifen [-]
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Erlauterungen zu den Anlagen fur vorfahrtgeregelte Knotenpunkte
Strom-Nr.: Nummer der Strome
g-e-vorh: Vorhandene Verkehrsstérke in der Zufahrt [Pkw-E/h]
tg: Grenzzeitliicke der Strome [s]
tf: Folgezeitliicke der Strome [s]
g-Haupt: Verkehrsstarke der bevorrechtigten Strome [Kfz/h]
g-max: Kapazitat der Strome [Pkw-E/h]
Misch: Kapagzitat der Mischstréme [Pkw-E/h]
W: Mittlere Wartezeit pro Pkw-E [s]
N-95 - Ruckstaulange, die zu 95% aller Zeit nicht Uberschritten
. _ [Pkw-E]
wird
N-99 - Ruckstaulénge, die zu 99% aller Zeit nicht Gberschritten
R wird [Pkw-E]

QSV:

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
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Ingenieurgesellschaft Darstellung:

flir Verkehrswesen mbH

Wohngebiet Aldekerk-Siid (2.BA) Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 2
in der Nachmittagsspitze

Kfz/h (SV/h
‘ Erhebungsstellen Obere, [Kfz/h (SV/h)]

Datum: Projekt Nr.:
03/2022 3.2358

Anlage B-29

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende|




-1

Aldekerk
Park

Wohngebiet Aldekerk-Siid (2.BA) Bonazio

Weiser Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohn-

gebiet Aldekerk-Suid (2.BA) in Kerken-Aldekerk

Ingenieurgesellschaft Darstellung:

Kfz/24h fiir Verkehrsviesen mbH
Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 2

SV/24h Durchschnitticher taglicher Verkehr DTV
[Kfz/24h (SV/24h)]

Brilon Z Gemeinde Kerken

I:le'."EJ,.“-

Datum: Projekt Nr.:
03/2022 3.2358

Anlage B-30

Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende|




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA)
Knotenpunkt : KP 4: Hilser Strae (B 9) / Kempener LandstraRe (L 362)
Stunde : Morgenspitzenstunde im Analysefall
Datei : 2358 _KP4_ANALYSE_MS.kob
500 Kraftfahrzeuge
250 Kfz/h
100
S =448

Ql:140
Qr:46
S =186

S =568

Summe =

Qg : 308
Ql:34
S =342

1296

Zufahrt 1: Hilser StraRe (B 9) Nordwest
Zufahrt 2: Kempener LandstrafRe (L 362)
Zufahrt 3: Hilser StraRe (B 9) Stidost

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH

Anlage V-1



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA) %
Knotenpunkt : KP 4: HUIs?r StraRe (B ?) / Kempener LandstraBe (L 362) _—
ael & 2353 Koa ANALYSE MEkoD - OH
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz

2 |7 *| 551 1800 A

3 i 260 1600 2,8 1 1 1 A
Misch-H 811 1731 2+3 41 3 3 5 A

4 il 152 6,6 | 3,8 987 245 40,9 4 5 7 D

6 ™ 50 6,5 3,7 645 423 10,5 1 1 1 B
Misch-N 202 326 4+6 31,0 4 5 7 D

8 | ™| 32 1800 A

7 v 34 5,5 2,6 768 565 6,8 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D

Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aulRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Halser StralRe (B 9) Nordwest
Halser StralRe (B 9) Stidost
Nebenstrasse :  Kempener LandstralRe (L 362)

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-2



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA)
Knotenpunkt : KP 4: Hilser Strae (B 9) / Kempener LandstraRe (L 362)
Stunde :  Nachmittagsspitzenstunde im Analysefall
Datei : 2358 _KP4_ANALYSE_NMS.kob
500 Kraftfahrzeuge
oY Kizh
S=773

Qg : 561
Ql:26
S =587
Ql:212 S =325
Qr:29
S =241
Summe = 1334

Zufahrt 1: Hilser StraRe (B 9) Nordwest
Zufahrt 2: Kempener LandstrafRe (L 362)
Zufahrt 3: Hilser StraRe (B 9) Stidost

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA)
Knotenpunkt : KP 4: Hilser Strae (B 9) / Kempener LandstraRe (L362) ..
Stunde :  Nachmittagsspitzenstunde im Analysefall & W[V
Datei : 2358_KP4_ANALYSE_NMS.kob ’
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz

2 » 308 1800 A

3 i 225 1600 2,8 1 1 1 A
Misch-H 533 1710 2+3 3,2 2 2 3 A

4 il 215 6,6 3,8 988 252 82,2 10 11 15 E

6 ™ 30 6,5 3,7 401 580 6,8 1 1 1 A
Misch-N 245 287 4+6 73,2 10 12 16 E

8 k 578 1800 A

7 v 27 5,5 2,6 506 767 51 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt E
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aulRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Halser StralRe (B 9) Nordwest
Halser StralRe (B 9) Stidost
Nebenstrasse :  Kempener LandstralRe (L 362)
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrswesen mbH

Anlage V-4



Knotendaten

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA

KP4 - Hilser StraBe (B 9) / Kempener LandstraBe (L 362)

A

Hulser StraBe (B 9)

© ©
< D
© o)
- )
L%2) 0
© o
3 2
© c KFf
- KK K3 (Kfz) 8
o K1 (Kfz) >
(] c
£ 3
0 £
h4 a
c
<C
Hilser StraBe (B 9)

Projekt Kerken

Knotenpunkt | KP4 - Hilser StralRe (B 9) / Kempener Landstrafte (L 362)

Auftragsnr. 3.2358 Variante 01 - Planung LSA Datum | 08.03.2022

Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt

Anlage V-5




Strombelastungsdiagramm

Brilon

Weiser

Bondzio

N

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA

PF1 MS

von\nach

1

60 | 22

168

38 32

308

2
3
4

2541522| 54

20
100

500

Kempener Landstralle

Hulser Stralle (B 9)

(Arm 4)

2830 5485
<t AN 0 o
Yo} N < © O
N 0N W~ M

»

(Arm 1) Anbindung Gewerbegebiet
254 (Arm 3) 9
Tol
-y BK 3
W 38 5 @ W
S | 168 549 «
9 07 — 29 =
60 3y W
o 0o w w
o N © O N
N [e3)
¥ 587 2378
Hulser StralRe (B 9)
(Arm 2)
Projekt Kerken
Knotenpunkt | KP4 - Hilser StralRe (B 9) / Kempener Landstrafte (L 362)
Auftragsnr. 3.2358 Variante 01 - Planung LSA Datum | 08.03.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt

Anlage V-6




_ _ n.
Weiser
Signalzeitenplan
LISA
SP1 (PF1 MS)
; TU=90
Signal-
gruppe an g ab TR Q0 0 2 3 e 8 e B Ausigrad
Ki | 23 | 38 | 14 g —r 0,60
k2 |46 | 77 | 30 o 5 b4
KeL < 84| 2 |7 =] A 023
K3 + 10 16 S 1011 16 19 0’21
ke < 46|77 | 30 g = gez
kat Llea| 2 | 7 = pass||—0.36
FR2 < 23 | 37 | 14 .
—

FR11 | |46 | 76 | 30 e %
FR12 | |46 | 76 | 30 :

R e e L L R R L R A AR ALl LS MRS LA MR IW-Tow Ty TS
Dieses Festzeitprogramm darf nicht geschaltet werden. Die Zwischenzeiten wurden geschatzt.
Projekt Kerken
Knotenpunkt | KP4 - Hilser StralRe (B 9) / Kempener Landstrafte (L 362)
Auftragsnr. 3.2358 Variante 01 - Planung LSA Datum | 08.03.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA

MIV - SP1 (PF1 MS) (TU=90) - PF1 MS

ts | tr fa q m t8 qs nc C Nee | Nws | Nwmsso Lx LK | Nwmsg0>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR X Bemerkun
Y [s] | [s] | [-] |[Kfz/hl| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/U]| [Kfz/h]| [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [[m] [-] [s] [ J
1 - K1 | 76 | 14 [0,167| 168 4,200 | 2,142 | 1681 7 281 | 0930 4,817 | 7,914 | 52,565 - 0,598 ( 46,604| C
1
3 = K1 | 76 | 14 (0167 82 2,050 | 2,106 | 1709 6 235 [0,309| 2,166 | 4,242 | 27,997 - 0,349 39,863 C
1 Ka2L | 83| 7 |0089( 38 0,950 | 1,935 | 1860 4 166 | 0,168 1,051 | 2,497 | 14,982 - 0,229| 41,766 C
2
3 ™ | K2 | 60| 30 [0,344| 340 8,500 | 1,973 | 1825 16 628 | 0,728| 7,579 | 11,463 | 74,830 - 0,541 27,966| B
3 1 <«— | K3 | 8| 5 |0067| 17 0,425 | 2924 | 1231 2 83 | 0,144| 0,546 | 1,589 | 14,301 - 0,205 45964| C
4 < K4 | 60 | 30 [0344| 254 6,350 | 2,09 | 1718 13 528 | 0,557| 5720 | 9,094 | 59,093 - 0,481(29,153| B
4 3 l K4 | 60 | 30 [0,344| 522 | 13,050 | 1,949 | 1847 16 635 | 3,870( 15,806| 21,415| 139,155 - 0,822 48,940| C
1 L. K4L| 83| 7 |0089 54 1,350 | 2,150 [ 1674 4 149 [0,327| 1,598 | 3,382 | 22,544 - 0,362 46,491| C
Knotenpunktssummen: 1475 2705
Gewichtete Mittelwerte: 0,607 | 39,618
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms g0 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgo>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt Kerken
Knotenpunkt | KP4 - Hilser StralRe (B 9) / Kempener Landstrafte (L 362)
Auftragsnr. 3.2358 Variante 01 - Planung LSA Datum | 08.03.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsdiagramm

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA

PF1 NMS

von\nach| 1 2 3|4
1 35| 3 |224
2 38 5 |561
3 16 | 23 39
4 233(296| 8

20

100

500

Kempener Landstralle

Hulser Stralle (B 9)
(Arm 4)
2 824

> 537

Anbindung Gewerbegebiet

(Arm 1)
Arm 3
~ 233 ( ) 39
S 16 16 @
W B e 230 W
N ,224 8 B o
N 3 3 W
W 5
35
WNN W G O
g1 © W oo O
" iy
2354 5604
Hulser StralRe (B 9)
(Arm 2)
Projekt Kerken
Knotenpunkt | KP4 - Hilser StralRe (B 9) / Kempener Landstrafte (L 362)
Auftragsnr. 3.2358 Variante 01 - Planung LSA Datum | 08.03.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt
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_ _ n.
Weiser
Signalzeitenplan
LISA
SP1 (PF1 NMS)
; TU=90

Signal-
gruppe an g ab TR Q0 0 2 3 e 8 e B Ausigrad
Kt | 24 | 30 | 14 g —r 0,73
k2 | 47 |79 | 31 p L= ——"0e3
KeL < |86 | 2 |5 [F=2 #7030
K3 + 10 17 6 1011 17 20 0’61
K4 <-L 47 | 79 | 31 pe = (Y7
kat Lge| 2 | 5 = so57 ||—0.08
FR2 <= 24 | 38 | 14 D —
FR11 | | 47| 78 | 31 - I
FR12 | | 47| 78 | 31 . :

R e e e L L L L R B AR ARl L) LS LA LA MR IW-Tow Ty TS
Dieses Festzeitprogramm darf nicht geschaltet werden. Die Zwischenzeiten wurden geschatzt.
Projekt Kerken
Knotenpunkt | KP4 - Hilser StralRe (B 9) / Kempener Landstrafte (L 362)
Auftragsnr. 3.2358 Variante 01 - Planung LSA Datum | 08.03.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt
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Nachweis der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA

MIV - SP1 (PF1 NMS) (TU=90) - PF1 NMS

ts | tr fa q m t8 qs nc C Nee | Nws | Nwmsso Lx LK | Nwmsg0>nk tw | QSV
Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR X Bemerkun
Y [s] | [s] | [-] |[Kfz/hl| [Kfz/U]| [s/Kfz] | [Kfz/h] | [Kfz/U]| [Kfz/h]| [Kfz] | [Kfz] | [Kfz] [m] [[m] [-] [s] [ J
1 4 K1 | 76 | 14 (0167 224 5,600 | 1,974 | 1824 8 305 | 1,887 7,203 | 10,990| 67,259 - 0,734( 57,860 D
1
3 = K1 | 76 | 14 (0167 38 0,950 | 2,001 | 1799 6 237 [0,107| 0,949 | 2,323 | 14,537 - 0,160| 36,261| C
1 K2L | 85| 5 |0067( 38 0,950 | 1,935 | 1860 3 125 | 0,249 1,154 | 2,670 | 16,020 - 0,304| 47,157 C
2
3 ™ | K2| 59| 31 (035 566 | 14,150 | 1,887 | 1908 17 679 | 4,376| 17,337 23,212 145,539 - 0,834| 49,745 C
3 1 <«— | K3 8| 6 |0078] 78 1,950 | 2,200 [ 1636 3 128 [0942| 2,830 | 5204 | 36,032 - 0,609 | 66,656 D
4 < K4 | 59| 31 (035 233 5825 | 2,123 | 1696 14 540 | 0,448| 5052 | 8223 | 54,124 - 0431(27,242| B
4 3 l K4 | 59| 31 (0356 29 7,400 | 1,910 | 1885 17 671 | 0469 6,122 | 9,613 | 61,196 - 0,441 24,655| B
1 L. K4L| 85| 5 | 0,067 8 0,200 | 2,299 | 1566 3 105 [0046| 0,234 | 0917 | 6,536 - 0,076( 40,949| C
Knotenpunktssummen: 1481 2790
Gewichtete Mittelwerte: 0,630 | 42,848
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
ts Sperrzeit [s]
tr Freigabezeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwms g0 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgo>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]
X Auslastungsgrad [-]
tw Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-]
Projekt Kerken
Knotenpunkt | KP4 - Hilser StralRe (B 9) / Kempener Landstrafte (L 362)
Auftragsnr. 3.2358 Variante 01 - Planung LSA Datum | 08.03.2022
Bearbeiter Ch. Knof Abzeichnung Blatt
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA)
Knotenpunkt : KP 5: Kempener LandstralRe (L 362) / Rahmer Kirchweg
Stunde : Morgenspitzenstunde im Analysefall
Datei : 2358 _KP5_ANALYSE_MS.kob
300 Kraftfahrzeuge
10 Kfz/h
50
Qr:45
= Qg : 235
S=132 al o
Ql:44 S =280
S =186
Ql:1
Qg:8
Qr:0
S=9
Ql:79
Qg : 142
Qr:0
S22 Summe = 639

Zufahrt 1: Kempener LandstraBe (L 362) Stidwest
Zufahrt 2: Rahmer Kirchweg Stidost

Zufahrt 3: Kempener LandstraRe (L 362) Nordost
Zufahrt 4: Rahmer Kirchweg Nordwest

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA) A .
Knotenpunkt : KP 5: Kempener LandstralRe (L 362) / Rahmer Kirchweg B
Stunde : Morgenspitzenstunde im Analysefall , ]{v
Datei : 2358 _KP5_ANALYSE_MS.kob :
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz
1 } 79 5,5 2,6 280 999 3,9 1 1 1 A
2 R . 156 1800 A
3 } 0 1600
Misch-H 235 1418 1+2+3 | 3,2 1 1 1 A
4 == 1 6,6 3,8 479 403 9,0 1 1 1 A
5 + 8 6,5 4,0 501 439 8,3 1 1 1 A
6 = 0 6,5 3,7 142 810
Misch-N 9 435 4+5+6 | 85 1 1 1 A
9 & 46 1600 A
8 B 248 1800 A
7 v 0 5,5 2,6 142 1173
Misch-H 294 1765 7+8+9 | 2,6 1 1 1 A
10 Ly 46 6,6 3,8 479 456 9,2 1 1 1 A
11 \::;r 9 6,5 4,0 479 452 12,2 1 1 1 B
12 ! 80 6,5 3,7 258 698 5,9 1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (auRRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Kempener LandstraRe (L 362) Stidwest
Kempener LandstraRe (L 362) Nordost
Nebenstrasse :  Rahmer Kirchweg Stidost
Rahmer Kirchweg Nordwest
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA)
Knotenpunkt : KP 5: Kempener LandstralRe (L 362) / Rahmer Kirchweg
Stunde :  Nachmittagsspitzenstunde im Analysefall
Datei : 2358_KP5_ANALYSE_NMS.kob
300 Kraftfahrzeuge
o 0 Kizh
Qr:35
S=126 Qg : 197
Ql:4
Ql:19 S =236
Qg: 13
Qr:52
S=84 S =241

Ql:1
Qg:7
S =250 Qr: 1
S=9
Ql:84
Qg : 221
Qr:0
S =305 Summe =634

Zufahrt 1: Kempener LandstraBe (L 362) Stidwest
Zufahrt 2: Rahmer Kirchweg Stidost

Zufahrt 3: Kempener LandstraRe (L 362) Nordost
Zufahrt 4: Rahmer Kirchweg Nordwest

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA) A .
Knotenpunkt : KP 5: Kempener LandstralRe (L 362) / Rahmer Kirchweg B
Stunde :  Nachmittagsspitzenstunde im Analysefall , ]{v
Datei : 2358_KP5_ANALYSE_NMS.kob :
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz
1 } 86 5,5 2,6 232 1056 3,8 1 1 1 A
2 R . 225 1800 A
3 } 0 1600
Misch-H 311 1507 1+2+3 ] 3,1 1 1 2 A
4 == 1 6,6 3,8 524 389 9,3 1 1 1 A
5 + 7 6,5 4,0 541 413 8,9 1 1 1 A
6 = 1 6,5 3,7 221 731 49 1 1 1 A
Misch-N 9 431 4+5+6 | 85 1 1 1 A
9 % 35 1600 A
8 B 213 1800 A
7 v 4 5,5 2,6 221 1070 3,4 1 1 1 A
Misch-H 252 1751 7+8+9 | 2,6 1 1 1 A
10 Ly 19 6,6 3,8 524 425 8,9 1 1 1 A
11 \::;r 14 6,5 4,0 524 422 9,5 1 1 1 A
12 ! 52 6,5 3,7 215 738 53 1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (auRRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Kempener LandstraRe (L 362) Stidwest
Kempener LandstraRe (L 362) Nordost
Nebenstrasse :  Rahmer Kirchweg Stidost
Rahmer Kirchweg Nordwest
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser

Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA)
Knotenpunkt : KP 5: Kempener LandstralRe (L 362) / Rahmer Kirchweg
Stunde : Morgenspitzenstunde im Planfall 1
Datei : 2358_KP5_PF1_MS.kob
300 Kraftfahrzeuge
10 Kfz/h
50
Qr:58
_ Qg : 238
S =157
Ql:0
S =296
S =250
Ql:1
Qg:8
Qr:0
S=9
Ql:91
Qg : 158
Qr:0
S =249 Summe = 774

Zufahrt 1: Kempener LandstraBe (L 362) Stidwest
Zufahrt 2: Rahmer Kirchweg Stidost

Zufahrt 3: Kempener LandstraRe (L 362) Nordost
Zufahrt 4: Rahmer Kirchweg Nordwest

KNOBEL Version 7.1.18
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA) A .
Knotenpunkt : KP 5: Kempener LandstralRe (L 362) / Rahmer Kirchweg B
Stunde : Morgenspitzenstunde im Planfall 1 & |[v
Datei : 2358 KP5_PF1_MS.kob :
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz
1 } 91 5,5 2,6 296 980 4,0 1 1 1 A
2 R . 173 1800 A
3 } 0 1600
Misch-H 264 1397 1+2+3 | 34 1 1 2 A
4 == 1 6,6 3,8 516 349 10,4 1 1 1 B
5 + 8 6,5 4,0 545 409 9,0 1 1 1 A
6 = 0 6,5 3,7 158 793
Misch-N 9 401 4+5+6 | 9,2 1 1 1 A
9 % 59 1600 A
8 B 252 1800 A
7 v 0 5,5 2,6 158 1152
Misch-H 311 1758 7+8+9 | 2,6 1 1 1 A
10 Ly 95 6,6 3,8 516 426 11,2 1 1 2 B
11 \::;r 9 6,5 4,0 516 424 13,0 1 1 1 B
12 ! 124 6,5 3,7 267 689 6,5 1 1 2 A
Misch-N 228 755 10+11+12| 7,1 1 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (auRRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Kempener LandstraRe (L 362) Stidwest
Kempener LandstraRe (L 362) Nordost
Nebenstrasse :  Rahmer Kirchweg Stidost
Rahmer Kirchweg Nordwest
HBS 2015 L5
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA)
Knotenpunkt : KP 5: Kempener LandstralRe (L 362) / Rahmer Kirchweg
Stunde : Nachmittagsspitzenstunde im Planfall 1
Datei : 2358_KP5_PF1_NMS.kob
300 Kraftfahrzeuge
10 Kfz/h
50
Qr:75
S =202 Qg : 209
Ql:4
S =288
S =262
Ql:1
Qg:7
Qr:1
S=9
Ql:120
Qg : 223
Qr:0
S =343 Summe = 761

Zufahrt 1: Kempener LandstraBe (L 362) Stidwest
Zufahrt 2: Rahmer Kirchweg Stidost

Zufahrt 3: Kempener LandstraRe (L 362) Nordost
Zufahrt 4: Rahmer Kirchweg Nordwest

KNOBEL Version 7.1.18
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Sid (2. BA) A .
Knotenpunkt : KP 5: Kempener LandstralRe (L 362) / Rahmer Kirchweg B
Stunde Nachmittagsspitzenstunde im Planfall 1 & |[v
Datei 2358 _KP5_PF1_NMS.kob :
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz
1 } 123 5,5 2,6 284 994 4,2 1 1 1 A
2 R . 227 1800 A
3 } 0 1600
Misch-H 350 1401 1+2+3 | 3,5 1 1 2 A
4 == 1 6,6 3,8 594 325 111 1 1 1 B
5 + 7 6,5 4,0 631 349 10,5 1 1 1 B
6 = 1 6,5 3,7 223 729 49 1 1 1 A
Misch-N 9 368 4+5+6 | 10,0 1 1 1 A
9 % 76 1600 A
8 B 226 1800 A
7 v 4 5,5 2,6 223 1067 3,4 1 1 1 A
Misch-H 306 1731 7+8+9 | 2,7 1 1 1 A
10 Ly 38 6,6 3,8 594 366 11,0 1 1 1 B
11 \::;r 14 6,5 4,0 594 366 11,0 1 1 1 B
12 ! 70 6,5 3,7 247 708 5,6 1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (auRRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Kempener LandstraRe (L 362) Stidwest
Kempener LandstraRe (L 362) Nordost
Nebenstrasse :  Rahmer Kirchweg Stidost
Rahmer Kirchweg Nordwest
HBS 2015 L5
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA)
Knotenpunkt : KP 5: Kempener LandstralRe (L 362) / Rahmer Kirchweg
Stunde : Morgenspitzenstunde im Planfall 2
Datei : 2358_KP5_PF2_MS.kob
300 Kraftfahrzeuge
10 Kfz/h
50
Qr:43
_ Qg : 253
S=127 Ql:0
Ql:39 S =2%

@ S =250

Ql:1
Qg:8
Qr:0
S=9

Ql:76

Qg : 211

Qr:0

S =287 Summe = 708

Zufahrt 1: Kempener LandstraBe (L 362) Stidwest
Zufahrt 2: Rahmer Kirchweg Stidost

Zufahrt 3: Kempener LandstraRe (L 362) Nordost
Zufahrt 4: Rahmer Kirchweg Nordwest

KNOBEL Version 7.1.18

Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fur Verkehrswesen mbH
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Sid (2. BA) A .
Knotenpunkt : KP 5: Kempener LandstraRe (L 362) / Rahmer Kirchweg . B
Stunde Morgenspitzenstunde im Planfall 2 & |[v
Datei 2358 _KP5_PF2_MS.kob :
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz
1 } 76 5,5 2,6 296 980 4,0 1 1 1 A
2 R . 227 1800 A
3 } 0 1600
Misch-H 303 1488 1+2+3 | 3,2 1 1 2 A
4 == 1 6,6 3,8 562 364 9,9 1 1 1 A
5 + 8 6,5 4,0 583 396 9,3 1 1 1 A
6 = 0 6,5 3,7 211 741
Misch-N 9 392 4+5+6 | 94 1 1 1 A
9 & 44 1600 A
8 B 267 1800 A
7 v 0 5,5 2,6 211 1082
Misch-H 311 1769 7+8+9 | 2,6 1 1 1 A
10 Ly 41 6,6 3,8 562 407 10,3 1 1 1 B
11 \::;r 9 6,5 4,0 562 407 13,6 1 1 1 B
12 ! 72 6,5 3,7 275 683 6,0 1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (auRRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Kempener LandstraRe (L 362) Stidwest
Kempener LandstraRe (L 362) Nordost
Nebenstrasse :  Rahmer Kirchweg Stidost
Rahmer Kirchweg Nordwest
HBS 2015 L5
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA)
Knotenpunkt : KP 5: Kempener LandstralRe (L 362) / Rahmer Kirchweg
Stunde : Nachmittagsspitzenstunde im Planfall 2
Datei : 2358_KP5_PF2_NMS.kob
300 Kraftfahrzeuge
10 Kfz/h
50
Qr:31
_ Qg : 253
S=116 Ql:4
Ql:15 S =288
S =262
Ql:1
Qg:7
Qr:1
S=9
Ql:78
Qg : 246
Qr:0
S = 324 Summe = 696

Zufahrt 1: Kempener LandstraBe (L 362) Stidwest
Zufahrt 2: Rahmer Kirchweg Stidost

Zufahrt 3: Kempener LandstraRe (L 362) Nordost
Zufahrt 4: Rahmer Kirchweg Nordwest

KNOBEL Version 7.1.18
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Sid (2. BA) A .
Knotenpunkt : KP 5: Kempener LandstralRe (L 362) / Rahmer Kirchweg B
Stunde Nachmittagsspitzenstunde im Planfall 2 & |[v
Datei 2358 _KP5_PF2_NMS.kob :
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz
1 } 80 5,5 2,6 284 994 4,0 1 1 1 A
2 R . 250 1800 A
3 } 0 1600
Misch-H 330 1504 1+2+3 ] 3,1 1 1 2 A
4 == 1 6,6 3,8 597 354 10,2 1 1 1 B
5 + 7 6,5 4,0 612 378 9,7 1 1 1 A
6 = 1 6,5 3,7 246 708 51 1 1 1 A
Misch-N 9 395 4+5+6 | 9,3 1 1 1 A
9 % 31 1600 A
8 B 271 1800 A
7 v 4 5,5 2,6 246 1039 3,5 1 1 1 A
Misch-H 306 1761 7+8+9 | 2,6 1 1 1 A
10 Ly 15 6,6 3,8 597 385 9,7 1 1 1 A
11 \::;r 14 6,5 4,0 597 385 104 1 1 1 B
12 ! 47 6,5 3,7 269 688 5,6 1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (auRRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Kempener LandstraRe (L 362) Stidwest
Kempener LandstraRe (L 362) Nordost
Nebenstrasse :  Rahmer Kirchweg Stidost
Rahmer Kirchweg Nordwest
HBS 2015 L5
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA)

Knotenpunkt : KP 7: Kempener LandstralRe (L 362) / Anbindung Wohngebiet

Stunde : Morgenspitzenstunde im Planfall 2

Datei : 2358_KP7_PF2_MS.kob

300
B e Qg 310 S - 287 Kraftfahrzeuge
50 Qr:15

S =325

Qg : 234
Ql:15

S =249 Summe =678

S = 361

Zufahrt 1: Kempener LandstrafRe (L 362) Nord
Zufahrt 2: Anbindung Wohngebiet
Zufahrt 3: Kempener LandstraRe (L 362) Siid
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA)
Knotenpunkt : KP 7: Kempener Landstrale (L 362) / Anbindung Wohngebiet .=
Stunde : Morgenspitzenstunde im Planfall 2 & W[V
Datei : 2358_KP7_PF2_MS.kob ’
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz

2 » 325 1800 A

3 i 15 1600 A
Misch-H 340 1790 2+3 2,6 1 1 2 A

4 il 54 6,6 3,4 567 482 8,6 1 1 1 A

6 ™ 52 6,5 3,1 318 750 53 1 1 1 A
Misch-N 106 585 4+6 7,7 1 1 2 A

8 k 249 1800 A

7 v 15 5,5 2,6 325 948 3,9 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aulRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Kempener LandstraRe (L 362) Nord
Kempener LandstraRe (L 362) Siid
Nebenstrasse :  Anbindung Wohngebiet
HBS 2015 L5
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA)
Knotenpunkt : KP 7: Kempener LandstralRe (L 362) / Anbindung Wohngebiet
Stunde : Nachmittagsspitzenstunde im Planfall 2
Datei : 2358_KP7_PF2_NMS.kob
300
B e Qg 257 S - 304 Kraftfahrzeuge
50 Qr:44
S = 301

Ql:23 @

Qr:23
S =46

Qg : 301
Ql:42

S =343 Summe =690

S =280

Zufahrt 1: Kempener LandstrafRe (L 362) Nord
Zufahrt 2: Anbindung Wohngebiet
Zufahrt 3: Kempener LandstraRe (L 362) Siid
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : 2358 Verkehrsuntersuchung zum Wohngebiet Aldekerk-Stid (2. BA)
Knotenpunkt : KP 7: Kempener Landstrale (L 362) / Anbindung Wohngebiet .=
Stunde . Nachmittagsspitzenstunde im Planfall 2 & W[V
Datei : 2358_KP7_PF2_NMS.kob ’
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz Fz

2 » 274 1800 A

3 i 45 1600 A
Misch-H 319 1769 2+3 2,6 1 1 2 A

4 il 23 6,6 3,4 622 434 8,8 1 1 1 A

6 ™ 23 6,5 3,1 279 791 4,7 1 1 1 A
Misch-N 46 561 4+6 7,0 1 1 1 A

8 k 307 1800 A

7 v 43 5,5 2,6 301 975 4,0 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : In einem Ballungsgebiet (aulRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Kempener LandstraRe (L 362) Nord
Kempener LandstraRe (L 362) Siid
Nebenstrasse :  Anbindung Wohngebiet
HBS 2015 L5
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