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Uberschlagige Ermittlung der zu erwartenden Beurteilungspegel fur ein geplantes Feuerwehrgera-
tehause und eine Rettungswache im Bebauungsplan Nr. 9 ,,Kerken Eyll“ in Kerken

Gutachterliche Stellungnahme zur voraussichtlichen Larmbelastung

1. Aufgabenstellung

Fur den Bebauungsplan Nr. 9 ,Kerken Eyll* in Kerken sollen im Rahmen einer Schallimmissionsprognose die
zu erwartenden Gerdusche auf die umliegenden Wohngebaude ermittelt und bewertet werden.

Das Bauvorhaben ist auf dem Flurstiick Nr. 14 zwischen ,Heronger Stral3e” und ,Schietweg®, nérdlich der
~Hubertusstralle“ geplant.

Fur das Vorhaben ,Feuerwehr-/Rettungswache® liegt ein vorlaufiger Entwurf der Gebaude und Nutzflachen
vor. Die Planung sieht eine gemeinsame Zufahrt Uber die ,HubertusstralRe“ vor. Das Gelande wird in mehrere
Teilbereiche gegliedert. Auf der stidostlichen Seite ist die Flache der Rettungswache mit einem Gebaude fur
die Fahrzeughalle, die Wache und einen Sozialtrakt geplant. Auf der Nordwestlichen Seite sieht die Planung
die Flache fir die Freiwillige Feuerwehr mit einem eigenen Geb&ude und eine Ausgleichsflache vor. In der
Mitte zwischen den beiden Baukérpern ist ein Parkplatz mit insgesamt 24 Stellplatzen geplant, der beiden
Nutzungen zur Verfigung steht. Durch die Planung bleibt ein Teilbereich des Flurstiicks 14 unbebaut.

Da sich die Anzahl der Beschéaftigten auf eine geringe zweistellige Zahl beschréankt ist das induzierte Verkehrs-
aufkommen auf Einzelfahrzeuge beschrénkt und somit insgesamt vernachlassigbar

Im Rahmen der vorliegenden Stellungnahme wird die Planung aus schalltechnischer Sicht im Zuge des Bau-
antragsverfahrens untersucht und bewertet.

Dabei wird eine Uberschlagige Rechnung fiir eine Standardlarmsituation vorgenommen. Es ist zu unterschei-
den zwischen den Gerauschemissionen durch das Verkehrsaufkommen auf éffentlichen Verkehrsflachen und
den Betriebsgerdauschen vom Vorhabengrundstuck.
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2. Veranderung der Verkehrsgerausche durch das zuséatzliche Verkehrsaufkommen

Eine wahrnehmbare Veranderung der Verkehrslarmbelastung im Verlauf der Heronger Stral3e ist nicht zu er-
warten, da die Vorbelastung im Bestand bei etwa 4.000 Kfz/24 liegt. Abbildung 1 zeigt einen Auszug aus der
amtlichen StraRBenverkehrszahlung 2021.

Eine fur das menschliche Ohr wahrnehmbare Veranderung bedarf einer Steigerung um 2 bis 3 dB(A), dafir
bedarf es einer Verkehrszunahme um mindestens 60%. Durch das zu erwartende Verkehrsaufkommen wird
daher keine relevante Veranderung eintreten. Der durch das Planvorhaben voraussichtlich entstehende Neu-
verkehr in einer GréRenordnung von deutlich unter 100 Kfz/24h ist somit vernachlassigbar.

N
lrhenhat = -
A\ S e
P‘é’ ‘91’/9. N /5555
N /:,‘:;’ . j / N 2 7 Va
h«féf"i‘*de’e?" \ Y L w*‘“’"-*‘a;jmm /!
\ &9 o T
Fu: /\ L. Y o -
. Rides ‘5‘:,‘/ \ /
W/‘-ﬂ"‘-ﬂ N/ (AT
\X’;ﬁ ENAL
. -
% ::} ' 'tt;\“{h
& SN\

g h ‘ ; :

CTRORG S e,
v i _g 13‘6‘1 \ %"%% / ”N 4 R
e ? )4 %A + 4 0§
- <N 3 RN RV

£, S N\

: >
N ” 5 ol a\“q ‘r
WA % 4
IO ' < StraBen.nrw.
y g -\. %, 82 S [ Obereyll
P2 - > § % k\ > lﬁ’&lﬁwu y c|| 100 200 SEIIOm 'l“:%?lgh:

Abbildung 1: Entfernung der Wohnbebauung zum Plangebiet

3. Betriebsgerdusche vom Grundstiick

Im Rahmen der Planung befinden sich auf dem Gelande des Bebauungsplans zukiinftig eine Freiwillige Feu-
erwehr und eine Rettungswache, die beide durch verschiedene Aktivitdten auf dem Gelande Larm emittieren.
Im Folgenden sind typische relevante Gerdauschquellen fir die jeweiligen Nutzungen aufgefihrt.

Freiwillige Feuerwehr:

e Einmal alle zwei Wochen Ubung auf dem Vorplatz mit ca. 12 Personen (Pkw) von 19:30 — 22:00 Uhr
e Ubungsgeréte (bspw. Kettensége)

e Einsatzfahrten mit 3 Fahrzeugen und 12 Personen (An- und Abreise mit Pkw)
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Hierbei wird angenommen, dass zu den Ubungen alle 12 Personen mit eigenem Pkw an- und abreisen und
ein Loschfahrzeug aus der Garage gefahren wird. Bei den Einsatzfahrten wird unglinstig angenommen, dass
die Abfahrt im Tageszeitraum und die Rickkehr am Geratehaus im Nachtzeitraum stattfindet.

Rettungswache:

e An-und Abreise der 6 — 8 Mitarbeiter im Tageszeitraum mit Pkw
e Keine Ubungen
e 15 Fahrten im Tageszeitraum und 5 Fahrten im Nachtzeitraum

Die folgende Abbildung zeigt die Entfernung der nachstgelegenen Wohnbebauung zur geplanten Feuerwehr
und Rettungswache. Sie betrdgt zum nachstgelegenen Wohngebaude ca. 260 m.

Abbildung 2: Entfernung der Wohnbebauung zum Plangebiet

4. Rechtliche Rahmenbedingungen

Grundsatzliches

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) verpflichtet, alle Beeintrachtigungen von Natur und Umwelt
durch stadtebauliche Planungen so gering wie méglich zu halten. Im Hinblick auf Gerdusche existieren ver-
schiedene Verordnungen zum BImSchG, in denen die Prifung und Bewertung von Gerduschimmissionen
geregelt ist.




Seite 4 der Stellungnahme vom 28. Juli 2023

Grundsatzlich ist bereits im Planverfahren zu prifen, ob die durch die vorgesehene Nutzung zu erwarten-den
Gerauschemissionen und -immissionen und die schon vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen in der Nach-
barschaft aus immissionsschutzrechtlicher Sicht vertréaglich sind.

Fur die unterschiedlichen Gerauscharten sind verschiedene Rechenverfahren durch den Gesetzgeber vor-
geschrieben. Dabei beriicksichtigt jedes Regelwerk die jeweiligen Eigenheiten und die Gerduschcharakteristik
der Schallquellen.

Da fiur eine Realisierung des Vorhabens die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich ist, erfolgt die
Bewertung der Gerauschimmissionen im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach den Grundsatzen der
dort anzuwendenden Regelwerke. In diesem Verfahren ist vorrangig die DIN 18005 anzuwenden. Die Berech-
nung der Schallbeitrédge durch 6éffentlichen Stralenverkehr erfolgt durch die ,Richtlinie fir Larmschutz an Stra-
Ren (RLS-19)“ Fur technische Anlagen verweist die DIN 18005 auf die 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (TA Larm).

In den Regelwerken sind Obergrenzen der Gerduschimmission festgelegt, die an einem der Nutzung entspre-
chenden Schutzniveau ausgerichtet sind. Dieses Schutzniveau ergibt sich entweder aus vorliegenden Bebau-
ungspléanen oder, falls diese nicht vorhanden sind, anhand der bestehenden Nutzung entsprechend 8§34
BauGB.

Gerauschimmissionen durch Betriebsgerausche

Da im Rahmen des Bauantragsverfahrens von technischen Anlagen die TA Larm Anwendung findet, sind de-
ren Immissionsrichtwerte (IRW) zu bertcksichtigen, die als Grenzwerte zu verstehen sind. Diese Prifung ist
bereits im Bauleitplanverfahren angezeigt, um Konflikte zu erkennen, die eine grundsatzliche Realisierbarkeit
des Bebauungsplanes gefahrden kénnen.

Im vorliegenden Fall ist zu prifen, ob durch die geplante Nutzung durch Feuerwehr und Rettungswache ein
Konfliktpotential im Sinne der TA Larm in Bezug auf die bestehende Wohnbebauung im Umkreis des Plange-
bietes besteht.

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen nach TA Larm erfordert die Bildung von Beurteilungspegeln und
den Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten. Der Beurteilungspegel L: ist ein Malf3 fur
die am Immissionsort einwirkende, durchschnittliche Gerduschbelastung im Beurteilungszeitraum (tagstber 6
bis 22 Uhr, nachts die lauteste volle Stunde).

Im vorliegenden Fall handelt es sich nach Angaben der Gemeinde Kerken bei der umliegenden Bebauung
aufgrund der ebenfalls angesiedelten landwirtschaftlichen Hofstellen um eine Nutzung als Dorfgebiet (MD).

Tabelle 1: Richtwerte fur die Obergrenzen der Gerduschimmission nach TA Larm fir die Gebietstypen

Nutzung Richtwert [dB(A)]

Tag Nacht

MD 60 45
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5. Berechnung der Gerauschimmissionen

Im Rahmen von der Uberschlagigen Rechnung wurden die Beurteilungspegel durch den Anlagenlarm ausge-
hend vom Plangebiet Uiberschlagig fur die Bewertung nach TA Larm errechnet.

Dabei wurden typische gerauschintensive Vorgange bertcksichtigt. Fir die Fahrbewegungen der Fahrzeuge
wurde eine Fahrstrecke von pauschal 50 m auf dem Betriebsgelande angesetzt. Die Anzahl der Parkvorgénge
ist als Summe Uber den gesamten Zeitraum anzusehen. Dabei kann fir die Pkw-Fahrten unterstellt werden,
dass im gesamten Tageszeitraum jeweils 1 An- und Abreise stattfindet, sodass je Mitarbeiter 2 Fahrbewegun-
gen zu bertcksichtigen sind.

Fur den Einsatzfall der Feuerwehr wurde unterstellt, dass die Wehrkrafte innerhalb einer Stunde entweder
ankommen und mit den einsatzfahrzeugen das Gelande verlassen oder zuriickkehren und in derselben Stunde
mit ihren Pkw nach Hause fahren.

Da im Nachtzeitraum jede Stunde einzeln betrachtet wird, ist die gesamte Schallleistung auf 1 Stunde zu
beziehen. Im Tageszeitraum werden alle Aktivitaten auf 16 Stunden verteilt.

Tabelle 2 zeigt die einzelnen Vorgénge und die Grundschallleistung und die beriicksichtigte Intensitat.

Tabelle 2: typische gerauschintensive Vorgange durch die Nutzungen Feuerwehr und Rettungswache
Schallquelle Grundschallleistung Haufigkeit/Betriebszeit
[dB(A)] bzw. [dB(A)/m]
Feuerwehr
Tags Kettensage Ubung 110,0 10 min
Pkw Ubung 49,7 24 x
Parkvorgang Pkw 63,0 24 x
Einsatzfahrt 63,0 6 X
Parkvorgang Einsatzfahrzeug 63,0 6 X
Nachts Einsatzfahrt 63,0 3x
Pkw 49,7 12 x
Parkvorgang Pkw 63,0 12 x
Rettungswache
Tags Pkw 49,7 16 x
Parkvorgang Pkw 63,0 16 x
RTW 58,0 30 x
Parkvorgang RTW 63,0 30 x
Nachts Einsatzfahrt 58,0 2 X

Daraus errechnet sich fir den Tageszeitraum eine Gesamtschalleistung von 90,4 dB(A) fur die Feuerwehr und
80,6 dB(A) fur die Rettungswache. In der lautesten Nachtstunde errechnet sich die Schallleistung zu
74,1 dB(A) fur die Feuerwehr und 66,0 dB(A) fur die Rettungswache. Daraus ergibt sich fur die Gesamtflache
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eine Schallleistung von 90,9 dB(A) im Tageszeitraum und 74,8 dB(A) in der lautesten Nachtstunde, wenn in
derselben Stunde Feuerwehr und Rettungswache eine Einsatzfahrt haben.

MaRgebenden Einfluss auf den Beurteilungspegel an den Immissionsorten hat die Schallausbreitung, die in
hohem MaRe von der Entfernung zwischen Quelle und Empféanger beeinflusst wird. Die Schallausbreitung
errechnet sich nach DIN ISO 9613-2. Dabei wird die geometrische Ausbreitung Adiv nach der folgenden Formel
berechnet:

d
Agip, = 201og (d_) +11
0

mit d = Abstand zwischen Schallquelle und Empfanger
und do = Bezugsabstand (= 1 m)

Bei einer Entfernung von 260 m errechnet sich Adgv zu 59,3 dB. Unter Berlcksichtigung weiterer Parameter
wie der Bodendampfung und eventuellen Abschirmungen kann von einer Minderung des Schallpegels am
Immissionsort von mindestens 60 dB(A) ausgegangen werden.

Die Berechnung ist tabellarisch in Anlage 1 dargestellt

6. Berechnungsergebnisse

Aufgrund der groRen Entfernung kann die Schallleistung zusammengefasst und die Schallausbreitung analog
zu einer Punktschallquelle berechnet werden. Mit einer Entfernungsdampfung von mindestens 60 dB(A) er-
rechnet sich im Tageszeitraum ein Immissionspegel von ca. 31 dB(A). Fir die lauteste Nachtstunde liegt die
Immission bei ca. 15 dB(A).

Damit sind die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir MD-Gebiete von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts so
deutlich unterschritten, dass die Betriebsgerausche keinen relevanten Beitrag zur Erreichung der Obergrenze
liefern. Eine Uberschreitung Immissionsrichtwerte der TA Larm durch die Betriebsgerausche ist ausgeschlos-
sen. Selbst bei einer Verdoppelung der Nutzungsintensitaten wére nur eine Erhéhung der Beurteilungspegel
um 3 dB(A) zu erwarten, sodass die Richtwerte immer noch deutlich unterschritten wéren.

7. Einsatzfahrten mit Signalhorn

Grundsatzliches

Nach ziffer 7.1 der TA-Larm gelten Ausnahmeregelungen fir Notsituationen:

Soweit es zur Abwehr von Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung oder zur Abwehr eines
betrieblichen Notstandes erforderlich ist, durfen die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 Uberschrit-
ten werden. Ein betrieblicher Notstand ist ein ungewohnliches, nicht voraussehbares, vom Willen des
Betreibers unabhéangiges und plétzlich eintretendes Ereignis, das die Gefahr eines unverhaltnismafi-
gen Schadens mit sich bringt.

Dabei ist zu bericksichtigen, dass damit in der Regel Notsituationen bei einem normalen Gewerbebetrieb
gemeint sind. Fur eine Feuerwehr- oder Rettungswache gehoren Notfalleinsatze dagegen zur Betriebsbe-
schreibung. Die Anzahl dieser Einsétze und das tageszeitliche Auftreten sind kaum vorhersehbar. Fur die
Berechnungen unter Ziffer 6 wurde nach Angaben der Betreiber berticksichtigt. Die damit verbundenen Fahr-
gerdusche der Einsatzfahrzeuge sind in den Emissionsanséatzen berucksichtigt. Dabei ist davon auszugehen,




Seite 7 der Stellungnahme vom 28. Juli 2023

dass diese Fahrten nur zum Teil Notsituationen sind, die den Einsatz des Martinshorns erfordern, der wahr-
scheinlich groRere Teil dieser Fahrten dient normalen Krankentransporten ohne Notfall.

Da die Fahrbewegungen mit Martinshorn im 6ffentlichen StraBenraum stattfinden, sind sie dem allgemeinen
Verkehrsaufkommen zuzurechnen. Das dem Krankenhaus zuzurechnende Verkehrsaufkommen im o6ffentli-
chen StralRenraum ist nach 16. BImSchV zu bewerten. Dieses Regelwerk bietet fur die Beriicksichtigung von
Einsatzfahrten allerdings keine Ansatze.

In der Praxis erfolgt der Einsatz des Martinshorns nur im offentlichen Stralenraum und in Situationen, in denen
der Vorrang des Einsatzfahrzeuges sichergestellt werden muss (z.B. in Knotenpunkten).

In der vorliegenden Situation ist dieses systematisch bei der Einfahrt in die Heronger Stral3e der Fall.

Auf der Heronger Stral3e sind diese Gerausche als sozialadaquat einzustufen und sind dementsprechend von
den Betroffenen zu akzeptieren. Dieses wird auch durch die Rechtsprechung unterstutzt.

Nach einem Urteil des Verwaltungsgerichts Disseldorf Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden wer-
den. ist die Errichtung einer Feuerwache in einem Uberwiegend von Wohnnutzungen gepragten Gebiet zulas-
sig, allerdings sollte unter Beachtung des Gebots der gegenseitigen Ricksichtnahme eine Rettungswache
nicht unbegriindet in der Nahe von Wohnnutzungen gelegen sein. Auf die vorliegende Situation ist dieses
Urteil und die Begrindung Gbertragbar.

Aufgrund des Zwecks fur die Allgemeinheit ist fir eine Feuer- oder Rettungswache ein verkehrsgunstiger
Standort und eine raumliche Nahe zu Siedlungsschwerpunkten anzustreben, um die Einsatzzeiten zu mini-
mieren. Das ist im vorliegenden Fall gegeben.

Das oben genannte Urteil enthalt folgende Begriindung:

Anlieger von StraRen mit maf3geblicher Verbindungsfunktion miissen vermehrt damit rechnen, dass
Rettungsfahrzeuge im Einsatz die StraRe unter Benutzung des Martinshorns befahren. Dies ist in ei-
nem funktionierenden Gemeinwesen unvermeidlich und dem als sozialadaquat hinzunehmenden Be-
eintrachtigungsrisiko zuzuordnen, wenn im Ubrigen alles nach dem Stand der Technik mdgliche daftr
getan ist, dass sich dieses Risiko nur in einer mdglichst geringen Zahl von Fallen tatséchlich verwirk-
licht und zu Beeintrachtigungen fuhrt.

Beispielrechnung

Aus informativen Griinden wird eine Beispielrechnung durchgefiihrt.

Die Schallleistung des Martinshorns kann mit 135 dB(A) angesetzt werden. Fir die Berechnung ist zu bertick-
sichtigen, dass die Schallleistung wahrend der gesamten Fahrstrecke vorliegt. Insofern ist die Schallleistung
Uber eine mittlere Geschwindigkeit auf die Lange der Fahrlinie umzurechnen. Es wird fur die Berechnung
unterstellt, dass ein Einsatzfahrzeug das Martinshorn beim Befahren der Hubertusstral3e bis zur Einfahrt in
die Heronger StralRe einschaltet. Fur diesen Abschnitt der Hubertusstraf3e wird eine mittlere Geschwindigkeit
von 40 km/h angenommen. Daraus errechnet sich eine langenbezogene Schallleistung von 89 dB(A)/m. Es
wird davon ausgegangen, dass je Stunde eine Fahrt mit Martinshorn stattfindet.

Von der Grundstickseinfahrt bis zur Heronger Stral3e betragt die Fahrstrecke ca. 80 m. Fir eine tiberschlagige
Berechnung wird von 100 m ausgegangen. Damit errechnet sich eine Gesamtschallleistung fiir diese Fahr-
strecke von 109 dB(A).
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Unter Berucksichtigung der Entfernungsdampfung von mindestens 60 dB(A) errechnet sich ein Beurteilungs-
pegel von ca. 49 dB(A). Damit ware der Immissionsrichtwert im Tageszeitraum von 60 dB(A) deutlich einge-
halten. Im Nachtzeitraum ware der Immissionsrichtwert von 45 dB(A) knapp uberschritten.

Allerdings ist zu berticksichtigen, dass eine Einsatzfahrt im Nachtzeitraum sehr selten ist.

Die Internetseite der Feuerwehr Kerken zeigt eine Einsatzlist der letzten Jahre. Demnach war in den vergan-
genen Jahren in jedem Jahr eine Anzahl von 60 bis 80 Einsatzen zu verzeichnen. Nur in seltenen Fallen
musste mehr als einmal am selben Tag ausgeriickt werden. Dabei sind in dieser Zahl die Einsatze aller Losch-
ziige und Wehrgruppen von Kerken zusammengefasst. Fir die einzelne Léschgruppe ist die Einsatzzahl ent-
sprechend geringer. Dem entsprechend ist auch davon auszugehen, dass Einsdtze im Nachtzeitraum ent-
sprechend selten sind und als seltene Ereignisse im Verlauf eines Jahres anzusehen sind.

Nach den Vorgaben der TA Larm sind bei seltenen Ereignissen Beurteilungspegel von bis zu 70 dB(A) im
Tageszeitraum und 55 dB(A) im Nachtzeitraum zulassig. Dabei sollen 10 Ereignisse im Laufe eines Jahres
nicht Uberschritten werden.

Insofern kann davon ausgegangen werden, dass auch der gelegentliche Einsatz des Signalhorns bei der Ein-
fahrt in die Heronger Stral3e durch die Vorgaben der TA Larm gedeckt ist.

Zusammenfassung

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung erfolgte eine liberschlagige schalltechnische Uberpriifung und
Bewertung der Planungen zu dem Bebauungsplan Nr. 9 ,Kerken Eyll* in Kerken.

Die Berechnungen zeigen, dass durch den Regelbetrieb keine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der
TA Larm an den nachstgelegenen Wohnnutzungen im Tages- und im Nachtzeitraum zu erwarten ist.

Die geplante Nutzung ist somit unkritisch im Sinne der TA Larm.

Mit freundhchen GriRRen

Dr/ng %I(/)Iand Weinert

Anlage 1: Uberschlagige schalltechnische Berechnung




Uberschlagige Berechnung der Betriebsgerdusche
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. P . . . Gesamt-
Schallquelle Grundschallleistung Haufigkeit/Betriebszeit Zeitkorrektur Fahrweg Zuschlag Parkvorgang schallleistung [dB(A)] Summe [dB(A)]
Feuerwehr

Kettensidge Ubung 110,0 10 10*log(1/16) - 90,2
Pkw Ubung 49,7 24 10*log(1/16) 50 68,5

Tags Parkvorgang Pkw 63,0 24 10*log(1/16) - 4 68,8 90,4
Einsatzfahrt 63,0 6 10*log(1/16) 50 75,7
Parkvorgang Einsatzfahrzeu 63,0 6 10*log(1/16) - 11 69,7
Einsatzfahrt 63,0 3 10*log(1/1) 50 72,7

Nachts Pkw 49,7 12 10*log(1/1) 50 65,4 74,1
Parkvorgang Pkw 63,0 12 10*log(1/1) - 4 65,8

Rettungswache

Pkw 49,7 16 10*log(1/16) 50 66,7

Tags Parkvorgang Pkw 63,0 16 10*log(1/16) -- 4 67,0 80,6
RTW 58,0 30 10*log(1/16) 50 77,7
Parkvorgang RTW 63,0 30 10*log(1/16) -- 11 76,7

Nachts Einsatzfahrt 58,0 2 10*log(1/1) 50 66,0 66,0

Uberschlagige Berechnung der Immission

Zeitraum Gesamt- Summe - A
schallleistung [dB(A)] o
Tag 90,9 90,9-60 = 30,9 dB(A)
Nacht 74,8 74,8-60 = 14,8 dB(A)

Anlage 1



